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Resum

Aquest treball de Final de Master és un estat de la qiiestio del trafic il-legal d’esclaus
desenvolupat a la regié de Gallinas (Sierra Leone) entre les décades de 1820 i 1850. La
costa de Gallinas, de només 12 km d’extensio, va ser un enclavament important en la
provisié de ma d’obra esclava a les economies de plantacid cubanes, i també brasileres
tot 1 que en menor mesura, fent que la preséncia d’espanyols en el territori fos abundant 1
continuada. A més a més, el treball compta amb una analisi de les accions abolicionistes
britaniques a la regio, focalitzant el rol dels Tribunals Mixtes de Sierra Leone. Més enlla,
I’estudi situa la regio de Gallinas dins d’un relat d’Historia Global, enllagant els processos
de trafic d’esclaus i I’abolicionisme amb un marc de conflictes geopolitics entre I’Imperi
Britanic i altres poténcies del moén atlantic, principalment 1’Imperi Espanyol i la seva
possessio de I’illa de Cuba. Finalment, s’introdueix una descripcié de Gallinas com una
commodity frontier productora d’esclaus que l’integrara dins d’un sistema-mon en

expansio.

Paraules clau: Gallinas; Trafic d’esclaus; Abolicionisme; Sierra Leone; Tribunals

Mixtes; Imperialisme; Commodity Frontier.
Abstract

This master’s thesis is a state of the field about the illegal slave trade developed in
Gallinas (Sierra Leone) around 1820 and 1850. This was a coastline of only 12 km of
extension with a strong presence of Spanish traders because it provided an important
amount of slave labor force mainly for Cuban plantation economies and, in less extension,
for Brazilian ones. Furthermore, the project includes an examination of the British's
abolitionists policies in the region, especially those done by the Mixed Commission
Courts in Sierra Leone. Moreover, the thesis locates Gallinas inside a Global History
discourse, linking the slave trade and the abolitionist actions with different geopolitical
conflicts between the British Empire and other Atlantic powers, specifically the Spanish
Empire and his Cuban possession. Finally, Gallinas is described as a commodity frontier

for its production of slaves, introducing this territory in an expansionist world-system.

Key words: Gallinas, Slave Trade; Abolitionism; Sierra Leone; Mixed Commission

Courts, Imperialism: Commodity Frontier.
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1. Introduccio

El present Treball de Final de Master se centra en els diferents processos de trafic
d’esclaus a la regid africana de Gallinas. Aquesta és una linia de costa situada entre les
regions historiques de Sierra Leone i de Libéria i on s’hi va desenvolupar un intens trafic
d’esclaus al llarg del segle XIX, especialment entre el periode de 1820-1850. En aquests
anys, on el trafic d’esclaus ja era il-legal, gran part de les accions esclavistes a la regi6 de
Gallinas van ser protagonitzades per multitud d’actors espanyols. En concret, 1’estudi és
un estat de la qiiestié de la relaci6 entre el trafic d’esclaus, I’abolicionisme britanic i
Gallinas. Al mateix temps, es vol donar una explicacid de com va ser possible que una
zona d’extracci6 d’esclaus prosperés amb tanta diligencia al costat del centre principal de
I’abolicionisme a la regi6 de la Guinea Superior (Upper Guinea), Sierra Leone, 1 es

desenvolupés al llarg d’un periode temporal significatiu.

El trafic d’esclaus va ser una de les activitats comercials més caracteristiques de la historia
del mon atlantic i, en conseqiiéncia, de la configuraci6 del mon modern. Des de les
primeres colonitzacions de diferents illes al mig de 1’ocea, la necessitat de fer is de ma
d’obra esclava del continent africa va ser un fet recurrent. La causa principal va recaure
en els diferents models economics i1 productius implantats en aquestes, centrades en la
produccio de sucre. A partir de la colonitzacié d’America, aquesta ma d’obra esclava
importada va anar en augment a causa del creixement de les necessitats productives en
les diferents economies de plantacid que es varen anar desenvolupant al Nou Mon.
Precisament, al llarg dels segles XVIII 1 XIX, segles en els quals s’observa un augment
de consum dels productes derivats d’aquestes plantacions a Europa, es troba un augment
de demanda productiva 1, en conseqiiencia, una necessitat de ma d’obra esclava cada cop

més elevada.

En aquest context, és el moment on van aflorar els plantejaments abolicionistes de
I’esclavitud i del trafic d’esclaus. Concretament sorgiren amb forca dins del Regne Unit,
sent aquesta la poténcia que més influencia tenia dins del trafic d’esclaus atlantic fins al
moment. A partir d’un procés llarg de conscienciacid i mobilitzacié popular, el trafic
d’esclaus quedava permanentment prohibit als territoris de Gran Bretanya — 1 tamb¢ als
Estats Units - a partir del 1807; impedint aixi que cap ciutada del pais participés en aquest
negoci. El Regne Unit, amb I’abolicionisme com a bandera, va anar aconseguint que altres

paisos firmessin tractats antiesclavistes, abolint el trafic de iure per tots els seus ciutadans



1 territoris. Com es pot observar més endavant, els motius, a part de raons humanistes 1
filantropiques, es basaven en 1’us de la bandera abolicionista com a garant per establir
dominis efectius arreu del mén per la que havia esdevingut la recent poténcia hegemonica

del globus.

Amb la fi del comerg d’esclaus legal en molts paisos, tanmateix, va néixer el fenomen del
trafic il-legal. Aquest va suposar la introduccié d’un gran nombre d’esclaus al continent
america al llarg de més de mig segle. Per tal de lluitar contra aquesta practica, els tractats
antiesclavistes que el Regne Unit signava amb els altres paisos incloien el dret a visita, €s
a dir, el dret de ’armada britanica a inspeccionar els vaixells amb la bandera del pais
corresponent per comprovar si contenien esclaus a bord. Per tal de fer complir la llei, en
cas d’atrapar un vaixell que estava participant en el trafic il-legal, es van crear diferents
Tribunals Mixtes amb jutges britanics i de les altres poteéncies. Aquests, es van situar
estratégicament a diversos punts de I’ Atlantic. En el cas que ens pertoca, el Tribunal Mixt
hispano-britanic de Sierra Leone, acordat amb la monarquia espanyola 1’any 1817, es va
encarregar de jutjar diversos vaixells provinents de la regi6 de Gallinas, sent aixi analitzat

dins d’aquest estudi.

Al llarg del segle XIX es va anar produint, tal com també es veu dins del treball, un procés
de noves esclavituds. Aquestes responien al fet que malgrat que s’abolis el trafic d’esclaus
formalment a molts paisos 1 indrets del mon occidental, la demanda de nous productes
que requerien una ma d’obra elevada va fer que se seguissin important esclaus durant un
llarg temps. Aixi doncs, els principals centres d’importacié de ma d’obra esclava van ser
aquells llocs on hi hagué un augment molt significatiu de la seva produccié de materies
primeres de determinats productes al llarg del segle. A els EUA el cot6; a Brasil el cafe; i
el cas que més interessa referent a Gallinas, Cuba amb el sucre. Aquest Gltim indret va fer
que el rol de molts espanyols, actors que anteriorment havien estat marginals en el trafic,
participessin activament en les xarxes esclavistes. Gallinas, com s’argumenta en les
pagines que segueixen, sera una zona excepcional en I’extraccié d’esclaus que suplira el

mercat cuba 1 amb una alta presencia d’actors espanyols, alhora que també¢ internacionals.

A més a més, Gallinas, per la seva constitucid natural, sent un estuari amb diverses illes i
un riu frondods al voltant, i que era habitat per comunitats etniques no agrupades, va ser
un lloc ideal per establir factories negreres. Aquestes es van dedicar a realitzar pactes
d’assentament 1 de provisié d’esclaus amb les poblacions locals. Precisament, les

comunitats indigenes eren les que facilitaven 1’accés als esclaus als factors, que després
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revenien als comerciants dels vaixells negrers. L’accés als esclaus, doncs, venia marcat
per I’agéncia de les mateixes comunitats africanes exportadores de captius, aconseguits a
partir de diferents guerres etniques, fomentades per 1’accés a recursos com armes de foc,
textils o tabac 1 alcohol dels mateixos europeus. El cicle d’armes-esclaus tradicional en
les regions africanes propenses al trafic d’esclaus, com s’observa en el treball, es

reproduia de nou enmig de temps abolicionistes.

Per continuar, un dels objectius d’aquest treball consisteix a situar la regio de Gallinas en
el seu context del mon del trafic il-legal d’esclaus atlantic. Aixi doncs, es dona émfasi a
la seva rellevancia en un episodi de connexions a banda i banda dels diferents continents
de I’ocea, alhora que es remarquen tota una série de caracteristiques concretes que
fomentaren la practica del comerg il-legal d’esclaus a aquesta regi6 africana. Malgrat que
Gallinas era una zona que apareixia constantment a diferents fonts contemporanies de
quan es practicava el comerg il-legal d’esclaus, en el camp de la historiografia no se I’hi
ha donat un estudi prou ampli fins recentment (Arnalte 1993, Barcia Zequeira 2018,
Garcia Cantlis 2004, Nerin 2015), tot i que mai de forma monografica més enlla de
I’estudi classic de Jones (1983) al voltant de la historia interna de la regi6 - sense treballar
pero el trafic d’esclaus atlantic. En conseqiiéncia, aquest estat de la qiiestio té la voluntat

de recollir el que s’ha escrit sobre la regio de Gallinas 1 el trafic d’esclaus en un sol estudi.

D’altra banda, un altre objectiu principal del treball és integrar el trafic d’esclaus
desenvolupat a Gallinas, 1 les respostes britaniques en nom de 1’abolicionisme, dins d’un
relat ampli de la Historia Global. Amb aquest, el moén local de Gallinas 1 els
esdeveniments que hi van succeir al llarg del temps — que son explicats en el treball —
obtenen una dimensié amplia on s’hi barregen conflictes geoestratégics, histories
personals, I’inici de la colonitzacio africana i el desenvolupament del capitalisme modern.
Amb aix0, s’observa com aquesta regid africana tenia tota una série de connexions globals
que van influir en el seu desenvolupament historic. Al mateix temps, pero, les seves
caracteristiques locals van condicionar el procés del trafic atlantic, de I’accio6 abolicionista
britanica 1 de I’economia productiva cubana. Gallinas, doncs, va ser una regio integrada
en un sistema-mon en expansio a partir de la seva configuracié com a commodity frontier

en la produccid i extraccio d’esclaus.

Meés enlla, un altre objectiu que emana d’aquest estudi €s 1’analisi del nombre d’esclaus i
viatges negrers a la regié de Gallinas. Com es comprova en el treball, les dades recollides

a partir de la Trans-Atlantic Slave Trade Data Base son utils per dibuixar un nombre
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minim de viatges 1 captures, pero resulten insuficients per comprendre en profunditat la
regid. Posant en context els fets descrits a Gallinas, les preocupacions britaniques de
I’¢época i I’auge constant de demanda de ma d’obra a les economies de plantacié cubanes,
es comprova la importancia de I’estuari pels interessos espanyols. En conseqiiéncia, el
treball també desenvolupa un discurs entre 1’evolucio politica i social de Cuba i els
esdeveniments que es van produir a Gallinas, veient mutues connexions i influéncies a
banda i banda de 1’ Atlantic. Amb aixo, es reforca la globalitat de Gallinas i la rellevancia

que té I’us de discursos d’Historia Global per tractar un estudi monografic de la regi6.

El darrer dels objectius que busca aquest treball fa referéncia a 1’abolicionisme exercit
per I’Imperi Britanic al voltant del trafic d’esclaus a la regié de Gallinas i a la colonia de
Sierra Leone. L’abolicionisme, més enlla d’un fenomen humanista, va servir per
consolidar tractes comercials favorables a la regié de Gallinas amb les comunitats
indigenes. La pressi6 militar, naval i juridica contra el trafic a la regié d’aquest estuari
africa va ser notoria, sent un enclavament més a les regions properes de Sierra Leone on
els britanics van establir-hi la seva hegemonia. El treball observa 1’s que van fer els
britanics amb els esclaus alliberats — sent convertits molts d’ells en treballadors forcats —
dins d’un programa de producci6 de matéries primeres per sustentar la colonia de Sierra
Leone i I’exportacido de manufactures en els diferents territoris. Aixi doncs, el treball
s’insereix en tota una tradicid historiografica d’analisi de I’imperialisme informal

britanic, o també conegut com a imperialisme de lliure mercat.

Amb tot, aquest treball consta de diferents apartats. En primer lloc, es desenvolupa un
context historic detallat on es focalitza el trafic d’esclaus il-legal del segle XIX, les
relacions que existien a banda 1 banda de 1’Atlantic 1 les economies de plantacié de la
segona esclavitud atlantica. En segon lloc, s’introdueix I’estuari de Gallinas 1 es
desenvolupa un apartat central, descrivint-se els esdeveniments més importants que van
tenir lloc entre 1820 1 1850 relacionats amb el trafic d’esclaus i el rol dels factors i negrers.
En tercer lloc, el treball inclou una analisi interpretativa del volum del trafic a Gallinas
amb relacid al mercat cuba. A continuacio, el treball enfoca el rol dels Tribunals Mixtes
en el mon de ’abolicionisme britanic, amb especial emfasi al Tribunal Mixt hispano-
britanic i la seva relaci6 amb els negrers de Gallinas. Per acabar els continguts de 1’estudi,
en el sis¢ apartat es realitza tota una argumentacié personal de I’autor al voltant del
fenomen de Gallinas, el trafic d’esclaus i I’abolicionisme. Finalment, es desenvolupen les

conclusions, resumint el contingut d’aquest projecte, analitzant les mancances del mateix



1 anomenant algunes de les futures linies d’investigacid que podrien sorgir a partir
d’aquest estat de la qiiesti6. En darrer lloc, s’afegeixen dins dels annexos algunes taules i

grafiques, aixi com diferents mapes de la particular regi6 de Gallinas.



2. Context historic

Els primers africans esclavitzats que van arribar al Nou Mén ho varen fer al comengament
del segle XVI a I’illa de Cuba. Després d’un llarg procés de trafic d’esclaus atlantic de
més de tres segles 1 mig, I'ultim d’ells va ser, també, en aquesta illa del Carib. E1 mon
atlantic és, doncs, una historia d’anades i vingudes entre tres continents, en el qual
I’esclavitud esdevindra una pega clau dels diferents models colonials que s’hi van establir.
En aquest llarg periode historic, doncs, el trafic d’esclaus va ser legal la major part del
temps, reservant-se un procés de més o menys mig segle de forma il-legal. Es en aquest

context, en el temps de la supressio del comerg d’esclaus, que es centra aquest treball.

La historia del trafic d’esclaus es remunta molt més enlla del marc geografic 1 temporal
d’aquest estudi. L’esclavitud, de fet, va ser una institucié arrelada al moén occidental des
dels temps antics, arribant a les darreries del mon medieval i a inicis del méon modern.
L’esclavitud al moén atlantic, concretament, t€ origen des del primer moment en el qual
agents europeus, en aquest cas del mon iberic, comengaren a navegar I’ocea, colonitzant
illes i fondejant a les costes del continent africa. La demanda principal per tal
d’aconseguir esclaus era, tal com ho sera també al periode al qual aquest treball fa
referéncia, la produccié de canya de sucre en aquestes noves illes en procés de
colonitzacid. La consegiient arribada al Nou Mon 1 la seva entrada en I’esfera economica,
politica 1 social dels regnes de Castella i Portugal i, més endavant, de la resta de nacions
europees, traslladara aquesta demanda de ma d’obra a un ampli continent, focalitzant-ne
1I’0s en la construccid d’infraestructures i en la produccié d’economies de cultiu, com ara
el cafe, el tabac i, novament, el sucre (Iniesta 2000, pp.164-165; UNESCO 1986, capitol
4; Garcia Moral 2017, pp.109-113).

El llarg creixement del comerg d’esclaus es situa al segle XVIII, en un moment on 1’agent
hegemonic de la navegacio i el control dels mars era liderat pel Regne Unit. Per tant, no
¢s un fet anecdotic que fossin els vaixells dels subdits de la monarquia britanica que
lideressin la introducci6 d’esclaus africans al continent america (Oliver 1 Fage et. al. 1982,
introduccio). De fet, aquest pais és el que es reserva durant uns anys, des del tractat
d’Utrecht de 1713, I’asiento negrer del sistema colonial espanyol. Aquest Ultim, que
caracteritza la politica d’introduccié d’esclaus a I’America espanyola des d’un inici,
sempre fou funcionat per agents estrangers. Aixo suposara, en el moment de la seva fi a
les darreries del segle XVIII, en concret a partir de les prorrogacions de les cedules del

lliure comer¢ d’esclaus de Carles III des de 1789 en endavant, que la participacid
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espanyola en el trafic d’esclaus atlantic fos clarament tardana en comparacio a la resta de

poténcies.

Pot semblar paradoxal que el pais el qual lidera el procés de trafic d’esclaus, introduint al
Nou Moén més de 2,7M esclaus en el periode que va de 1650 a 1807 (Trans-Atlantic Slave
Trade Database), fos un dels primers que abolis formalment el comerg¢ d'esclaus,
produint-se oficialment el 1807 a partir d'una llei promoguda des del Parlament Britanic.
Aquesta decisi6 es podria interpretar com una en contra dels mateixos interessos
economics 1 comercials dels agents del pais, tot 1 que s'obren diferents linies
d'interpretacio que ja tenen una llarga tradicid historiografica. Per una banda, segons les
tesis defensades per Eric Williams (1944), que segueixen alguns historiadors i
historiadores en els seus marcs tedrics quan es refereixen a 1’esclavitud atlantica — com
Maria del Carmen Barcia (2018) -, el comer¢ d’esclaus pel Regne Unit va ser un dels
puntals pel desenvolupament del capitalisme modern. Per extensid, quan aquest comenga
a no ser rendible, fent-se en principi evident 1’us d’altres tipus de ma d’obra en les

produccions a arreu, I’abolicionisme de I’esclavitud és quan més forca agafa.

D'altra banda, la tesi de Williams ha estat fortament qiiestionada, almenys en la referéncia
a l'abolicionisme, per historiadors com Drescher (2009). Precisament, tot un seguit
d'historiadors que segueixen aquesta linia esmenten el fet que la politica empresa pels
britanics es tractava, inicialment, d'un econocidi — un suicidi economic. El fet d'acabar
amb una de les fonts d'ingressos directes més importants dins del marc comercial dels
agents economics britanics respongué, doncs, no tant a causes materials 1 de rendiment,
sind a un rerefons ideologic que tenia ja una llarga durada. Precisament, la posada en
quiestié principal a I’esclavitud i al trafic d’esclaus va néixer en el context moral de
diferents esglésies inconformistes — ni anglicanes ni catoliques - al Regne Unit 1 a les
seves colonies americanes, com ara els quaquers. Forts moviments populars a les decades
dels 70 1 80 del segle XVIII, aixi com els anys 1804-1807, van incentivar diferents
propostes parlamentaries per tal d'abolir el trafic atlantic. Coneguts son els discursos i les
iniciatives del parlamentari Wilberforce (1759-1833), que dedica tota la seva vida a la

causa abolicionista.

A partir d'aquell moment, el Regne Unit adopta la politica abolicionista com a politica
exterior, anant aconseguint que les diferents poténcies europees, entre elles Espanya el
1817, abolissin el trafic d'esclaus atlantic. Aquest interés en la supressid responia, en
primer lloc, a la imposicié d'un model comercial favorable als interessos maritims dels
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agents britanics. En tenir una hegemonia comercial sobre les transaccions dels diferents
punts de I'Atlantic, introduint matéries manufacturades i exportant matéries primeres a
banda i banda de 1'ocea, el Regne Unit s'assegurava un control econdmic i militar sobre
els mars. Abolir el trafic, a més, era una estratégia a mitja termini per aconseguir relacions
bilaterals amb les altres poténcies, afavorint el comerg lliure i el control de facto de molts
ports i punts estratégics de l'ocea. Tanmateix, el trafic d'esclaus no desaparegué, ni
disminui de forma drastica en el comput general, fins al penultim ter¢ del segle XIX.
Segons la Trans-Atlantic Slave Trade Database d’Eltis (2017), entre 1807 1 1866 — any
que es detecta I’ultima arribada d’esclaus a Ameérica — uns 2,8M d’esclaus van ser
embarcats de les costes africanes cap al Nou Mon. Principalment, el lloc d’arribada va
ser el Brasil fins 1851, a partir d’aqui quedaria només com a gran receptora d’esclaus

I’illa de Cuba. Ens endinsem dins del fenomen del trafic d’esclaus il-legal.

Per tal de contextualitzar el procés d’intens trafic d’esclaus atlantic a Gallinas al segle
XIX, tal com es desenvolupa centralment en el treball, és necessari reflexionar els motius
pels quals hi hagué un fort desenvolupament del comerg d'esclaus atlantic. Tot i estar
oficialment abolit, en alguns paisos i conseqlients colonies atlantiques, la captura i
introducci6é d’africans esclavitzats continua i/o s’incrementa. Aixi doncs, al segiient
apartat es disposa d’un marc general del que es coneix com a les segones esclavituds del
mon atlantic 1 es focalitza, particularment, en el cas de Cuba. Aquest fet respon a que la
major part d’esclaus que sortiren de la regi6 de Gallinas acabaren en aquesta illa del Carib.
Amb aix0, es disposara d’un marc contextual adequat per descriure el procés de trafic

d’esclaus il-legal que es va desenvolupar en el curs d’aquest estuari africa.

2.1. El trafic d'esclaus il-legal al segle XIX. El cas de Cuba

No podem entendre la continuaci6 del trafic d'esclaus atlantic després de la seva oficial
supressio sense la demanda de produccio constant de diferents commodities des de banda
1 banda de I'Atlantic. Aixi doncs, al llarg del segle XIX, trobem un augment significatiu
de la demanda de productes de plantacié que, historicament, havien estat produits amb
ma d'obra esclava africana. Aquests son, amb una particular exclusivitat i definicid
geografica, el café a Brasil, el coto al sud dels EUA i el sucre a Cuba. Es precisament en
aquestes regions on el nombre d'esclaus anira en augment durant diferents décades i,
especialment a Cuba 1 al Brasil, continuara i augmentara la introduccié d'esclaus per via
maritima des de 1'Africa de forma il-legal. Ens endinsem, doncs, dins del fenomen de la
segona esclavitud. Aquest concepte, tal com el descriu Tomich (2018), es refereix a la
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relacio entre esclavitud i capitalisme al segle XIX a I’apareixer noves zones de producciod
d’elements produits per esclaus dins d’un marc global de la industrialitzaci6 i I’expansio

del sistema-mon.

En primer lloc, és recurrent explorar els motius pels quals zones que havien estat
historicament secundaries en la importacid d'esclaus, com ara Cuba, tinguessin ara la
necessitat d'una ma d'obra constant. L'illa de Cuba, especialment a I'Havana, fins a la
segona meitat del segle XVIII, esdevingué un centre econdmic i comercial centrat en
diferents serveis dedicats a proveir als vaixells i persones que participaven del tradicional
sistema comercial monopolistic de Flotes i Galions de la monarquia hispanica. Aixi i tot,
pati un punt d'inflexio 1'any 1762, en mig de la Guerra dels 7 anys, quan els britanics
envairen per un any la ciutat i port de 'Havana. En només un any, agents economics
britanics van reintroduir la produccié millorada de la canya de sucre a 1'illa, aixi com un
gran nombre d'esclaus africans per la seva produccio. Aixo va fer que, al recuperar l'illa
en mans espanyoles, l'elit havanera continués el llegat britanic de l'expansio de la
producci6 de sucre. El sucre i els seus derivats gaudien d'una creixent demanda a les
societats colonials de Nord-America i a les societats europees del siecle de les lumiéres.
Precisament, conjuntament amb altres productes com el caf¢ i el tabac, foren les marques
materials 1 culturals del que es coneix com a Revolucions Industrioses (De Vries 2008),

marcant un precedent cultural, social i productiu a la Revolucié Industrial.

Segons Moreno Fraginals en la seva obra ja classica de El Ingenio (1964), 'elit havanera
que comenca a experimentar amb la produccid de sucre després de la retirada dels
anglesos inicia un procés que la convertiria en el que ell anomena “sacrocracia cubana”.
Es a dir, una elit economica i politica que va tenir I'hegemonia a l'illa, esdevenint una
classe social que respondria davant del mon internacional 1 davant la mateixa corona
espanyola amb uns interessos propis. Aquesta sacrocracia va ser la classe social que va
controlar la vida politica de 1'illa durant gran part del segle XIX i que, en part, va ser la
garantia que va mantenir l'illa dins de l'imperi espanyol — a diferéncia de la majoria de
colonies del continent america- a causa de tot un seguit de prerrogatives que li van ser
concedides. Destacarien, a part dels decrets de lliure comer¢ de Carles III, les politiques
d’exempci6 fiscal a I’iniciar una plantacid o, encara més essencial, 1’s dels boscos reials
per tal d’aconseguir llenya pels enginys sucrers. Més enlla, una de les demandes
principals d’aquesta classe social va ser aconseguir la capacitat de comerciar lliurement

per la compra i venda d’esclaus. Segons Murray (1983, pp.22-39), la majoria d’esclaus
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que es van anar introduint a 1’illa ho eren per ’accid6 de comerciants de contraban
britanics, molts cops des de colonies com Jamaica. La necessitat de legalitzar, doncs, el
lliure comerg d’esclaus, a causa de I’augment de la produccio6 de canya, acaba concedint-
se amb tractats que es van anar prorrogant des de 1789 en endavant. Aquests tractats, de
fet, anaren perpetuant-se en el temps, establint-se, de facto, la legalitzacio del trafic.
Primer va ser de forma gradual a diferents ports i amb quotes pels estrangers, perd mica
en mica queda obert a tothom. Tanmateix, cal comentar que mai es decreta, formalment,
la perpetuitat del trafic d’esclaus lliure pel stbdits espanyols, anant-se prorrogant els
tractats que el legitimaven amb el temps. Aquest darrer fet, tal i com explica Murray
(1983, pp.50-71) va ser una escletxa per la diplomacia britanica per tal d’aconseguir
I’abolici6 formal del trafic d’esclaus amb Espanya, impedint-li que es prorroguessin més
els tractats després dels acords de la Pau de Viena. Amb tot, pero, aquesta elit sacrocratica
aconsegui, gracies a una conjuntura molt especifica, desenvolupar a gran escala una
economia de plantacié del sucre juntament amb un procés d'importacio elevat de ma

d'obra esclava africana.

Cal remarcar que el procés d'Independencia d'Haiti, per la seva significacid en el marc
atlantic i global en el que es mou el treball, suposa un fet important en el desenvolupament
de la sacrocracia cubana a causa de la revolta d'esclaus que s'hi produil. Per una banda,
cal tenir en compte que l'illa de Saint Domingue era el principal emplagament de
produccio de sucre del mon. La seva composicié demografica, amb una amplissima
poblacié negroafricana esclava davant d'una minoria blanca — amb també un estrat
important de poblacié mulata 1 negra lliure -, era significativament desigual perque, al
produir-se 1'esclat revolucionari a Franca, es comencés a reclamar la fi de l'esclavitud a
I'llla. La revolta social, aixi com la primera independéncia d’una de les colonies europees
al Carib, va produir la fugida en massa dels principals plantadors blancs a 1’illa de Cuba,
aixi com una caiguda en picat de la produccid i1 valor del sucre haitia. Aquesta
circumstancia especifica beneficia, 1 molt, a les elits economiques cubanes perque
ampliaren la producci6é de canya de sucre, convertint I’illa, en poques décades, en la
colonia més rica del mon i en un dels principals destins de la ma d’obra esclava africana

(Felipe-Gonzalez 2020).

1 Es pot consultar I’escrit de Knight (2000) per comprendre millor la Revoluci6 Haitiana.
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La tematica per aconseguir ma d’obra a I’illa de Cuba, pero, va ser una queixa constant
de les elits comercials i terratinents de la colonia. Concretament, sovint es busca 1’accés
directe a punts d’extraccid d’esclaus al continent africa, sent doncs impulsors -tant
directes com indirectes — d’alguns dels intents frustrats de colonitzacid espanyola a
1’Africa. Els motius, a part del monopoli del asiento fins a la seva abolicio, es centraven
sobretot en el control que tenien els agents internacionals, especialment britanics i també
francesos 1 portuguesos, en el comer¢ d’esclaus amb Cuba. El preu que pagaven pels
esclaus era sovint motiu de queixa a les autoritats metropolitanes. Com b¢ detalla la tesi
de Garcia Cantis (2004), els diferents intents per colonitzar les illes de Fernando Poo i
Annobén a les costes de 1’Africa Central i Occidental tingueren resso entre les elits de
I’illa, que creien que eren espais necessaris per aconseguir ma d’obra per les noves
plantacions. Tot i aixi, a part que la colonitzaci6 no tingué exit fins a moltes més decades
en endavant i els centres principals d’extraccid d’esclaus estaven situats o més al sud —
Congo i Angola — o més al nord — Africa Occidental, Gold Coast i Guinea -, la ma d’obra
segui arribant en abundancia tant per agents internacionals com per nous emprenedors de
viatges negrers espanyols i/o colonials. A més, el creixement productiu de I’illa ana en

augment durant el temps.

Malgrat, pero, de les queixes 1 les reticencies de les elits cubanes, Espanya va signar 1'any
1817 la fi del trafic d'esclaus amb el Regne Unit. De fet, quedava abolida d’entrada al
nord de I’equador. A partir de 1820 és quan entraria en vigor en la totalitat del continent
africa 1, per extensio, de tot el marc atlantic. Aquest fenomen provoca que els anys 1819
1, especialment, els mesos abans de 1’entrada en vigor del tractat al 1820, un gran nimero
de vaixells esclavistes sortissin de Cuba, realitzant aixi activitats de trafic d’esclaus de
forma legal fins al seu retorn a port. Com a exemple, tenim que de 1820 a 1823 entraren
per Santiago de Cuba legalment 28379 esclaus, repartits entre 28 vaixells (Barcia
Zequeira 2018, annex 5). Tal com descriu Murray (1983) en detall en el seu treball ja
classic, el procés de negociacio del tractat va ser llarg i1 dificultés. Per una banda,
I’oposicio oberta de la sacrocracia i els interessos economics d’Espanya en mantenir 1’illa
en la seva orbita en un moment de guerres obertes a America va endarrerir el pacte 1 la
seva aplicaci6. D’altra banda, les pressions britaniques sobre 1’estat espanyol, sabent que
Ferran VII a més tornava a ser rei, en part, a gracies a 1’ajuda oferta pels britanics a les
Guerres Napoleoniques, feren que Espanya acceptés el tractat que abolia aquest Odious

Commerce, tot 1 que es permetia encara legalment el trafic d’esclaus entre colonies de la
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mateixa Espanya. En aquest tractat, s'acordava la creacié de dos Tribunals Mixtes, un a
I'Havana i un altre a Sierra Leone, per tal de jutjar aquells individus que practiquessin el
trafic d'esclaus de forma il-legal. A més, es donava potestat a I'Armada Britanica per tal
d'arrestar aquells vaixells que continguessin esclaus i els poguessin conduir fins a les
diferents institucions on serien jutjats els seus responsables i els seus vaixells revenuts en
subhastes publiques. En termes generals, era un tractat signat de manera molt similar amb
les altres poténcies europees de I’época. Tanmateix, el trafic d’esclaus practicat per
vaixells espanyols i internacionals que sortien d’Africa i arribaven a Cuba no deixa
d’incrementar-se en les seglients décades, malgrat la constant amenaca repressiva de

I’ Armada Britanica 1 les seves accions abolicionistes.

Freqiientment, els vaixells de I’Armada Britanica arribaven a actuar fora de I’estipulacio
legal. En aquesta linia, la llei de 1817 només permetia el dret a visita als vaixells amb
bandera espanyola si es tenia constancia que hi havien esclaus a bord. Aquest fet
provocava que, sovint, I’Armada Britanica es trobés amb vaixells preparats pel trafic que
no podien legalment arrestar al no trobar-se cap esclau a dins. Tanmateix, es coneixen
amb detall, tal 1 com exposa Arnalte (1993), tripijocs dels tripulants britanics per tal
d’arrestar vaixells — com ara encolomar esclaus que no tenien a bord o deixar arrestat el
vaixell 1 els tripulants a Sierra Leone durant un temps a 1’espera de canvis legislatius
adequats per jutjar cada cas. Amb tot, la problematica va quedar legalment solucionada
amb la reforma del tractat al 1835 després de moltes pressions angleses, on es donava
facultat a I’ Armada per arrestar vaixells sospitosos de participar en el trafic il-legal sense
necessitat de no trobar-hi cap esclau a bord (Murray 1983, p.100)2. Tanmateix, aquest
tractat obri les portes a noves maneres de realitzar el trafic per tal d’esquivar els controls

britanics — com ara 1’Us reiterat de banderes d’altres paisos.

El cas era que, malgrat que Espanya va haver de signar el pacte amb el Regne Unit, la
seva aplicacio per part de les autoritats espanyoles, especialment de I’illa de Cuba, va ser
en molts casos insuficient o d’una manera estrictament superficial. La necessitat constant
d’adquirir ma d’obra en una industria creixent del sucre, 1 les poques capacitats que tenien

els terratinents en idear models com el farming dels EUA3, va fer que es desenvolupés un

2 Les proves acostumaven a ser la preséncia de molts bidons d’aigua, de manilles, de contracobertes, etc.

3 Basicament, i com diu el nom, reproduir la ma d’obra esclava com si fos un model de granja. Al cuidar
millor i estendre la vida de 1’esclau i, sobretot, de I’esclava, a mitja i llarg termini es podia disposar d’una
ma d’obra constant. Tanmateix a Cuba, per la necessitat creixent de ma d’obra, la necessitat de guanys
rapids i constants i la por a una revolta social a gran escala, es va tendir a mantenir el trafic de manera
continuada a banda i banda de 1’ocea. Aixi doncs, la vida dels esclaus rondava, com en les colonies del
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teixit realment extraordinari de comerg il-legal d’esclaus 1 no s’apliqués el tractat.
Diferents estudis d’historiadors que se centren en aquest mén* demostren que el
perfeccionament de xarxes comercials arreu de 1’ Atlantic, innovacions tecnologiques i de
navegacio, aixi com tot un entramat de relacions personals i politiques, feren augmentar
el comerg d’esclaus a Cuba durant ben bé cinquanta anys. Xarxes internacionals, espies,
contactes a banda i banda de 1’ Atlantic, corrupcié funcionarial, enllagos entre terratinents
1 capitans de vaixells negrers, desembarcaments secrets i companyies d’assegurances
il-legals, entre molts d’altres fenomens, formen part d’aquest relat que ha despertat
I’interés per entendre, també, el desenvolupament de part del capitalisme global a partir

del fenomen de ’esclavitud i el seu trafic.

El comerg il-legal d’esclaus va ser una practica continuada al mon atlantic que se centra
principalment a Cuba i a Brasil. En aquest ultim cas, a partir de 1851 s’aboleix, fent que
Cuba es quedi com I’unica destinacio principal de contingents d’esclaus africans. Després
d’aquesta breu descripcié del context cuba i atlantic, el treball inicia I’explicacio de
I’espai geografic de I’Africa Occidental i, en concret, la de I’estuari de Gallinas. Aquest
principal punt d’extraccié d’esclaus, al llarg de diferents decades del segle XIX en bell
mig de temps abolicionistes, sera clau per entendre el procés generalitzat del trafic en un
moment de canvis arreu del mon atlantic. La forta preséncia d’espanyols en la regio, aixi
com agents internacionals, que intercediren per [’obtencié d’esclaus destinats
principalment a Cuba, fara d’aquest espai un territori a les albors de la globalitat o, més

concretament, una commodiy frontier.

Carib britanic del segle XVIII, entre 5 i 8 anys de vida.
4 A tall d’exemple, els textos de Barcia & Kesidou (2017); Harris (2016); Zeuske (2018); Eltis & Felipe-
Gonzalez (2020), entre d’altres, son bons referents per entendre tota una disposicié global del fenomen.
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3. Gallinas, terra de negrers.

3.1. Descripcio general de la regio de Gallinas

En primer lloc, és recurrent esmentar el fet que la regi6 de Gallinas, tal com altres regions
del continent africa, té originalment aquest nom a causa dels primers europeus que hi
arribaren al segle XV. Els portuguesos, mentre exploraven les costes occidentals de
1’Africa, es trobaren amb una extensié del continent que estava poblada amb una gran
abundancia de gallines, anomenant-la aixi de forma homonima. A partir del segle XVIII
amb aquest nom es donara a congixer tota una extensio de territori d’uns 12 km entre els
actuals rius Kerefe — també conegut com a Gallinas — i Moa — conegut també com a
Sulima. Aquests dos rius s’uneixen en les seves desembocadures al mar formant una

llacuna amb multitud d’illes (Barcia Zequeira 2018, p.36).

L’agrupacid dels dos rius, conjuntament amb els seus petits afluents que s’endinsaven cap
a I’interior del continent, van esdevenir espais privilegiats per tal de practicar el trafic
d’esclaus (Barcia Zequeira 2018, pp.36-43; Nerin 2015, capitol IV®; Garcia Cantas 2004).
El fet era que la navegabilitat dels diferents rius i afluents — especialment en temporada
de pluges de juliol a novembre® — era un gran punt a favor per la construccio de punts
d’extraccio d’esclaus 1 factories negreres. Les diferents illes estaven, ja al mateix segle
XVIII, poblades per diferents comerciants negrers, residint cada un d’ells en els seus
cayos 1 separats tant dels natius com d’altres mercaders (Barcia Zequeira 2018, p.38). Tot
1 aix0, malgrat el fet idoni de la disposici6 del relleu per a practicar el trafic, amb diferents
emplacaments 1 facilitats navegables, I’abundancia de malalties, malaries i situacions

higieniques deplorables, van fer de la regi6é un espai amb una gran mortaldat.

Descriptivament, el territori era relativament petit comparat amb altres regions del trafic
negrer atlantic 1 no tenia grans fortificacions per a aquesta tasca. Productivament, durant
els segles XVII 1 XVIII, els seus habitants venien de forma exitosa forga quantitat de
camwood per les industries textils europees, aixi com també marfil i oli de palma, pero al
segle XIX era una regi6 erma. La ramaderia i 1’agricultura havien caigut a nivells

productius escassos, fent que els aliments basics com I’arros haguessin de ser importats

5 La citacio del llibre de Nerin ha hagut de fer-se d’aquesta manera al només disposar de la versio en e-
book. La situacié epidemioldgica ha impedit que s hi accedis fisicament.

6 Com a apunt, el riu Kerefe, perd, només era navegable amb petits vaixells i canoes, tal com ens relata
Conneau (1976, p.246), destacat negret i factor, a les seves memories. Aquest fet era encara millor pels
negrers per tal d’evitar els atacs de I’ Armada Britanica.
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— d’aqui també les dificultats per sobreviure a la regié (Barcia Zequeira 2018, p. 75). El
segle XIX, doncs, malgrat esdevenir un dels espais més fructifers d’exportacié de captius
a I’Atlantic, esta ple de referéncies, per part de viatgers i factors de la zona, de les grans

dificultats per desenvolupar una vida adequada’.

La regio de Gallinas estava situada, d’una forma molt genérica, al sud del que era la
colonia britanica de Sierra Leone, fundada el 1787, i al nord de la colonia informal
estatunidenca de Libeéria — fundada al 1822. La primera, que es crea especificament per
eliminar la preséncia de Gran Bretanya de negres pobres, servi a partir de 1’abolicié del
trafic d’esclaus com a espai de reubicacié d’exesclaus i africans de les colonies
americanes. Segons Maria del Carmen Barcia (2018, p.34), el motiu per tal de reubicar
exesclaus a la colonia, tot 1 edulcorar-se en paraules filantropiques, era per colonitzar la
regid 1 disposar de ma d’obra molt barata. Amb aquest objectiu, s’anaren aconseguint
pactes de subordinacié amb diferents monarques del voltant — com ara els del riu Pongo
i Nufiez. Aquests, i la preséncia al sud de Libeéria, varen fer que la regio de Gallinas quedés
rodejada d’espais oficialment abolicionistes. La jurisdicci6 de la regid, des de la década
dels 20/30 del segle XIX fins a 1872, queda en mans exclusivament del rei Siaca i el seu
fill Mana, que concentraren principalment el trafic negrer de la Guinea historica en
aquells moments (Barcia Zequeira 2018, p.78). Al mateix temps, les regions veines de
Gallinas, com ara Sherbro i alguns territoris propers als rius Nufiez i Pongo que no es
subordinaren als agents occidentals, també van ser punts importants d’extracci6 d’esclaus
pel trafic atlantic. La dinamica del trafic en aquestes regions, tot i tenir certes
especificitats, segui una linia similar a Gallinas a causa de la seva relaci6 social 1

comercial directa.

A continuacid, cal explicar el tipus de model social que es trobava a la regi6 en les
comunitats originaries; un model que, en general, es reprodui en algunes parts de les
costes occidentals africanes que tingueren contacte amb agents occidentals interessats en
el trafic d’esclaus atlantic. Al llarg de les albors del mon modern — especialment els segles
XVIIL, XVIII 1 XIX — part de les societats africanes transformaren les seves estructures
socials tradicionals per esdevenir societats exportadores i1 capturadores d’esclaus davant
la demanda externa i un esgotament dels seus models estatals classics. La guerra i

militaritzacié entre diferents societats africanes va esdevenir, en aquest llarg periode, un

7 Per a una acurada descripcid personal, tot i que subjectiva, les memories de Canot/Conneau (1976, p.246-
248) son utils per comprovar I’estat en que es trobava la regi6 a les primeres décades del segle XIX.
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fet recurrent 1 habitual per tal d’aconseguir esclaus (Iniesta 2000, p.64). De forma general,
moltes estructures productives tradicionals van reorientar-se a la captura i venda
d’esclaus, convertint Africa en un continent demograficament col-lapsat i on moltes
comunitats encarnaren valors extremadament individualistes i de supervivéncia®. De
models classics, basats en estructures regionals 1 una composicié multiétnica, es passaria
a estructures locals controlades pels col-lectius masculins i joves militaritzats sota régims
de monarquies autocratiques. Diferents autors han assenyalat, en conseqiiéncia, una
sistematitzacid de la violéncia al llarg de bona part del continent africa i un augment de
la pobresa a llarg termini a les zones més afectades pel trafic (Iniesta 2000, p.226,12007;
Garcia Moral 2017; Roca i Iniesta 2006, p. 45-48; Nunn 2008). En aquest darrer punt,
referent a I’impacte del trafic a I’ Africa, existeixen diverses linies d’interpretacio. Hi ha
autors, com Manning (1988) o Lovejoy (1989), que consideren que, a llarg termini, el
trafic tingué un fort impacte negatiu a les societats africanes — tant economicament com
demograficament i socialment. Altres autors, com ara Eltis (2000 i 2001)°, consideren que
la pobresa actual del continent africa es basa més en I’aillament comercial que ha patit al
llarg de la historia que I’impacte que va poder generar el trafic d’esclaus, que consideren

relativament menor. Aquest treball pren una posici6 en la linia dels primers autors.

D’altra banda, una de les conseqiiencies de tot aquest llarg periode de violencia
sistematica que s’ha comentat anteriorment va ser 1’exit de les conegudes Revolucions
Islamiques al segle XVIII 1 XIX. A partit d’una renovacid intel-lectual de diferents
societats islamiques a Africa, especialment de la idea de Jihad, diferents moviments
politics islamics es feren amb el control efectiu de diversos territoris. Aquests encarnaren
nous models socials on es prohibia I’esclavatge a aquelles persones que professessin la
religi6 islamica. Tanmateix, moltes de les estructures islamiques que sorgiren no deixaren
de participar en el complex model de trafic d’esclaus atlantic, tot i que si que és cert que
reconvertiren moltes estructures productives per comerciar amb altres productes amb els
mercats intercontinentals i també externs — establint aixi I’esclavitud com una instituciod
arrelada al territori africa. Lovejoy (2016), en un dels seus llibres més recents, detalla

amb cura el procés de les Revolucions Islamiques 1 el seu us de la Jihad des d’una

8 La coneguda fanga. Aquesta, que és una paraula en manding, esdevé clau per definir aquests valors.
Significaria un poder adquirit per la forca, basat en el principi de la violéncia i no per motius tradicionals
i/o legitims (Roca i Iniesta 2006, p.42-48).

® També és interessant consultar I’article d’Eltis amb Engerman (2000).
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perspectiva atlantica i global®

. Aquest darrer fet és també recollit per Manuel Barcia
(2013 12014) a I’analitzar certes revoltes d’esclaus a Cuba amb influéncies de la Jihad a

I’ Africa Occidental.

Aixi doncs, a les regions properes de Sierra Leone existien diferents monarques tribals
que s’anaren subordinant al poder abolicionista anglés. De la mateixa manera, a la regi6
de Gallinas a la deécada dels 20 i especialment 30 del segle XIX, era el rei Siaca qui tenia
les poblacions locals sota els seus dominis a partir de la coacci6 i el privilegi comercial
que gaudia amb els diferents factors estrangers. Aquests ultims, que ja des d’inicis del
segle XVIII es trobaven en les immediateses de la regid, desenvoluparen models de
negocis familiars que perduraren en el temps fins ben entrat al segle XIX. En el segiient
apartat s’explica breument els inicis de la preséncia d’aquests i s’exposen les causes
internes del creixement exportador de la regid durant les primeres quatre decades del segle
XIX, aixi com la importancia de la figura de les factories en tot el procés del trafic

d’esclaus atlantic.

3.2 El creixement del trafic a Gallinas. El rol de les factories

Ainicis del segle X VIII Gallinas comptava amb diferents negrers i1 factors de nacionalitats
diverses — anglesos, francesos, 1 nord-americans principalment. Diverses families es van
mantenir per decades a la regid, com ara la familia Rogers. Aquesta, que es va iniciar amb
I’establiment a la regi6 a finals del segle XVII d’un treballador de la Royal African
Company i el seu casament amb una dona nativa, es trobava en actiu encara fins i tot el
1840. Altres families destacables de la regid, de caracter normalment mestisses, serien els
Tucker, els Cleveland, els Cumerbach o els Skinner, tot i que la majoria anaren
desapareixent de la regi6é a mesura que avanca el segle XVIII (Barcia Zequeira 2018, 68-
72). També va destacar el cas de John Ormond, un dels principals factors de la zona fins
a 1829. Es, pero, a partir de les primeres décades del segle XIX que es troba una preséncia
estable d’altres nacionalitats, com ara portuguesos, brasilers o espanyols — els darrers sent

els predominants des de finals de la década de 1810 fins a 1850.

Es comprova que tots els noms esmentats fan referéncia a la preséncia estable o

relativament continuada d’individus a territoris costaners africans, els coneguts com a

10 Interessant és també I’estudi de Robinson (2015) sobre la propagacié d’aquesta renovaci6 intel-lectual
de I’Islam i la Jihad a I’ Africa Occidental. Al mateix temps, per veure respostes adaptatives d’algunes
comunitats africanes a ’aveng de la Jihad, tenim I’article d’ Austin (2009) i el rol desenvolupat pels Asante.
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factors. Aquest rol, que seria molt similar tant en temps licits com il-licits, va ser clau pel
negoci fructifer d’aconseguir esclaus per part dels agents occidentals. Les factories eren
enclavaments, normalment fortificats, a les costes africanes i que feien de punts de
contacte 1 intercanvi entre els comerciants europeus i africans (Iniesta 2000, p.164-165).
La factoria era un espai que tendia a minimitzar els conflictes entre estrangers i poblacions
originaries, ja que el factor — la persona que oficialment gestionava el dia a dia de I’espai
—tendia a crear relacions comercials amb les poblacions contigiies i de forma continuada.
A diferéncia del que podien negociar vaixells de pas en cerca d’esclaus, la factoria era un
espai molt més eficient. Les factories acostumaven a comptar amb barracons on restaven
tancats els esclaus a I’espera de compradors occidentals. Aquests ultims, a més, se’ls hi
facilitava la transaccid economica al disposar d’un espai terrestre de repos i de relatiu

refugi a atacs anglesos abolicionistes (Nerin 2015, capitol II).

Les factories, a més, van esdevenir importants punts d’intercanvi de productes també
sumptuaris. Les poblacions africanes que tenien contractes amb els factors oferien esclaus
a canvi de diferents productes com teles, metalls, robes i, especialment importants, el
tabac, 1’alcohol, armament i polvora.l! Totes aquestes mercaderies acostumaven a venir
en vaixells de cursos legals de comerg, fet que permetia als factors i als vaixells negrers
comprar aquests productes amb diners en metal-lic 1 després revendre’ls per esclaus. Amb
el temps aquesta practica adquiri importancia, especialment en les décades de supressio
del trafic d’esclaus atlantic, perque els vaixells negrers que duien Unicament productes
per intercanviar amb esclaus es podien trobar que les mercaderies que duguessin no
interessessin a les poblacions locals. Hi ha for¢ca exemples, en aquest sentit, de vaixells
que estigueren mesos a les costes esperant compradors pels seus productes, aconseguint
finalment pocs esclaus pels seus carregaments (Nerin 2015, capitol 1I; Kelley 2018;

Taussig 1928).

Segons Nerin (2015, capitol II), de factories hi havia de molts tipus; algunes, les més
riques 1 importants, comptaven amb tot un complex d’edificis, més enlla dels barracons
on estaven en captivitat els esclaus, com ara la casa del factor, les cases dels treballadors,

botigues, magatzems, etc. A Gallinas, al segle XIX, la majoria estaven fortificades i

1 En un passat treball de final de grau vaig realitzar un estudi especific dels diferents productes més
intercanviats per esclaus al continent africa (Enriquez 2019). Per estudis especifics de cada producte, soén
d’interes llegir Kelley (2018) al voltant del rom; Duvall (2017) pel tabac; Whatley (2018) sobre armament
ipolvora; i Alpern (1995) com a compendi generic dels objectes que s’intercanviaven per esclaus. Al voltant
del textil, les obres clau al voltant del trafic d’esclaus Atlantic d’Eltis (2000, p.168-184) i Manning (2002)
ofereixen una bona aproximaci6 al producte principal que adquirien els africans pels seus esclaus.
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militaritzades, amb horts a les rodalies i animals domeéstics per intentar garantir certa
suficiéncia alimentaria en una zona forga insalubre. A més, acostumaven a comptar amb
algun metge o cirurgia cada una i amb comptables professionals i tot — com ho era
Théodor Canot, per exemple. En cas de tenir molt d’éxit, a part de gaudir de grans
mansions de residéncia, els propietaris de les factories podien obrir sucursals de les seves
factories principals per tal de garantir un flux constant de captius, tot i que aquestes
construccions acostumaven a ser molt menys senzilles que les originals. Al mateix temps,
pero, també existien factories improvisades per negrers espontanis que no duraven gaire

temps, més enlla d’un parell de carregues a diferents vaixells negrers.

Tornant especificament a Gallinas, 1’explicacié interna més plausible per entendre com
aquesta regié es converti d’un espai relativament secundari dins del mon del trafic
d’esclaus atlantic al segle XVIII a un dels principals a la década dels 20 del segle XIX
rau principalment en el seu mateix encapsulament entre Sierra Leone i Liberia. Segons
Maria del Carmen Barcia (2018, p.76), la regié que segles anteriors havia estat rica en
ramaderia 1 agricultura i ara es trobava en déficit productiu, conjuntament amb el seu
tancament entre espais abolicionistes, hagu¢ de trobar alternatives economiques. Els seus
pobladors, en conseqiiéncia, van abocar-se a les practiques guerreres de captura d’éssers
humans per ser intercanviats o venuts per altres productes. A Gallinas, doncs, de 1200
esclaus exportats a I’any 1807, es passa, a partir de la década de 1820, a uns pics de 3000,
sent la majoria destinats cap a les plantacions de sucre de Cuba (Barcia Zequeira 2018,
p-36). Més enlla, la majoria dels esclaus exportats des de Gallinas, de fet, procedien de
zones properes a Freetown de Sierra Leone, comprovant I’existéncia de continus
conflictes armats des de finals del segle XVIII i inicis del XIX en endavant (Nerin, capitol
IV). Es veu que les mateixes comunitats originaries havien perfeccionat les arts de la
guerra conjuntament amb tecnologia d’armes de pdlvora. Es fa pales, en aquest petit

espai, el cicle rotatori d’armes/pdlvora per esclaus (Whatley 2018).

En general, totes les factories ubicaven els captius en els diferents barracons, molts d’ells
situats a la boca del riu Kerefe. Alla hi restaven durant un temps indeterminat — podien
ser mesos — fins a I’arribada de vaixells negrers. El trasllat dels esclaus dels barracons als
vaixells ho acostumaven a fer els coneguts com a kroomen. Aquests Ultims eren experts
en navegar el litoral occidental del nord d’ Africa i provenien de diferents indrets al voltant
de l’actual Liberia 1 Sierra Leone. A part dels esclaus, també transportaven les altres

mercaderies a embarcar a partir de grans canoes (Conneau 1976, p.255-257). Es remarca
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que aquests kroomen restaven a la disposicio del monarca Siaca i el seu fill Mana. Perque
¢s, de fet, en aquest context on s’esdevindra el control jurisdiccional de la regié de
Gallinas de la familia Shiakar — la del monarca conegut com a Siaca -, després de lluites
intestines amb la familia dels Amarar a finals del segle XVIII i les dues primeres décades
del segle XIX (Conneau 1976, p.247-248). Amb tot, el govern de la familia Shiakar a la
regi6 de Gallinas es basa en la creaci6 de fortes aliances amb els caps tribals locals, fent
créixer una capital del seu regne — Kindama — amb construccions d’estil occidental i
gestionant militarment 1 econdmicament la regidé. Tant Siaca com el seu fill Mana
estigueren molt vinculats, amb tractes comercials de favor, a la familia Roger. La seva
gestio era, fins i tot, feta amb 1’ajuda d’un secretari personal d’origen europeu, Jesse
Owlet — antic governador i funcionari de Sierra Leone - 1 la majoria de negocis
s’efectuaven davant la preséncia del rei, que posava ell mateix el preu de les seves

mercaderies (Barcia Zequeira 2018, p.77-79).

El creixement del comerg d’esclaus a Gallinas tenia una série de factors interns basats en
les necessitats materials 1 economiques de les seves comunitats originaries i de noves
formes de poder. Tanmateix, un dels factors principals va ser I’arribada de multitud de
nous agents occidentals que necessitaven ma d’obra barata per garantir la produccio
adequada de certs productes a I’altra banda de 1’ Atlantic. Es a la década dels 20 del segle
XIX, com ja s’ha avangat, que van comengar a establir-se de forma important agents
espanyols a Gallinas. Aquests, que acabaran hegemonitzant la preséncia estrangera a la
regi6 durant tres decades, aixi com I’exportacio d’esclaus africans, son analitzats en el
seglient apartat, reservant-se un espai significatiu pel negrer i factor més conegut

possiblement de la historia: Pedro Blanco.

3.3. La preséncia espanvola a Gallinas i ’imperi de Pedro Blanco (1821-1838)

La gran majoria dels esclaus extrets de Gallinas anaren a parar a les economies de
plantacio6 cubanes. El creixement d’aquestes, en un moment on el trafic legal d’esclaus es
tancava, tingué la necessitat d’adquirir ma d’obra de forma urgent i continuada. Es per
aixo que anaren apareixent, en augment, traficants negrers 1 factors d’origen espanyol al
voltant de les costes africanes. Una d’aquestes sera la regid de Gallinas, que des de finals
de la década de 1810 esdevindra un dels punts principals d’extraccido de ma d’obra. En
conseqiiéncia a aquesta demanda continuada, agreujada pels conflictes armats constants
a la regio, es va crear un cercle de violéncia retroactiu. Com més conflictes interns, més

captures d’esclaus i més ma d’obra que podia ser transportada a I’altra banda de 1’ Atlantic.
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Gallinas respondra a una de les peces claus dins de tot un paradigma atlantic per
I’economia cubana. Durant gairebé més de trenta anys sera la destinaci6 preferida de
molts traficants, tant espanyols com internacionals, al gaudir d’una situaci6 privilegiada
en bell mig d’uns territoris formalment abolicionistes. Aixo explica 1’augment de les
preocupacions britaniques durant els diferents anys, anomenant amb el temps la zona com
un espai particularment del spanish trade (Nerin 2015, capitol IV, apartat 1). Focalitzant-
nos en la preséncia espanyola, a partir de 1815 trobem que el comer¢ negrer espanyol es
multiplica, fent que moltes de les captures de vaixells negrers per part de 1’Armada
Britanica fossin d’aquesta nacionalitat (Nerin 2015, capitol IV, apartat 1). Tot i que els
britanics reconeixien que del desembre de 1819 a 1’agost de 1820 feren parada a Gallinas
entre 50 1 60 vaixells negrers amb bandera francesa (HCPP, Slave Trade, Class A 1821,
p.136-137), indiquen el 1825 que aquesta ultima era la més emprada per multitud de
diferents vaixells d’altres nacionalitats, amagant aixi els origens reals de les naus - tot i
que moltes si que eren d’origen franceés (HCPP, Slave Trade, Class A 1825, p.8-9). El fet
era que a inicis de la década de 1820 Franca encara no es regia pel codi de les Comissions
Mixtes amb els britanics (Barcia Zequeira 2018, p. 40). En conseqiiéncia, s’observa que
el comerg il-legal d’esclaus tingué, des d’un bon inici, un teixit plenament internacional.
De fet, era habitual que els vaixells que realitzaven el trafic tinguessin com a tripulants
agents de moltes diverses nacionalitats, a part que era una practica usual fer passar les

naus com a originaries d’altres paisos per tal de dificultar la tasca de I’ Armada Britanica.

Com a exemple de les primeres decades del creixement del trafic a Gallinas amb
vinculacié espanyola tenim el vaixell Joseph. Aquest va ser capturat a la regid quan
buscava esclaus per comprar el 1822 i1 va pretendre inicialment ser d’origen suec.
Rapidament pero, tot i que el seu propietari era austriac (Nerin 2015, capitol IV, apartat
1), es descobri que tot el seu carregament pel trafic provenia de Matanzas, Cuba, 1, per
tant, va ser reconduit al Tribunal Mixt hispano-britanic (HCPP, Slave Trade, Class A
1822-1823, p.155). Uns altres primers exemples serien també les captures i condemnes
el 1820 de les naus La Voladora, que comptava amb 122 esclaus a bord provinents de
Gallinas; 1 la Montserrate, que estava a la recerca d’esclaus, tenint-ne ja a bord 84, tot 1
que nomes tenia dret a fer-ho al sud de I’equador (Arnalte 1993, p.100-102). Aixi 1 tot, 1
malgrat que hi hagué un augment de banderes 1 vaixells d’origen espanyol o amb desti a

les colonies espanyoles a America, la preséncia estable de factors espanyols no es detecta
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fins ben entrada la década de 1820, sent hegemoniques encara les factories regentades per

britanics i estatunidencs (Nerin 2015, capitol IV).

Tot 1 que Conneau (1976, p.246) ens diu que el 1813 ja hi havia un gran flux de negrers
espanyols des de Cuba, sera a les décades de 1820 i, especialment 1830 1 1840, on la
presencia d’espanyols establerts en els territoris africans de Gallinas esdevindra la
principal dels diferents agents occidentals. Sembla ser, pero, que els primers factors 1
empleats espanyols a la regi6 estarien emplagats el 1816 a una factoria dirigida per Jacobo
Faber, segons una descoberta recent de Maria del Carmen Barcia (2018, p.40) de fonts
del Tribunal de Comer¢ de ’Havana que es troben actualment a 1’Arxiu Nacional de
Cuba. Seguint el relat, el fet és que un constant d’anades i vingudes de vaixells negrers
de Cuba cap a Africa i a I’inrevés va alenar I’establiment de tot un seguit d’espanyols a
aquesta regio fluvial. Un dels primers, 1 dels que més éxit tingué en els seus negocis, va
ser el famds i conegut negrer de Malaga, Pedro Blanco. Don Pedro Blanco, com es feia
congixer també pels seus contemporanis, va ser un personatge mitic entre els mateixos
negrers de I’época (Conneau 1976, p.243-245; Nerin 2015, capitol IV, apartat 3), que es
centra fructiferament durant una €poca de la seva vida al trafic d’esclaus a la regi6 de
Gallinas. Tanmateix, la figura de Blanco va ser ignorada per molt temps a Espanya, tot i
ser nascut a Malaga 1 malgrat ser coneguda a Cuba, i no es va fer famosa fins a la
publicaci6 novel-lada de la seva vida, per tant de ficcié 1 amb molts elements inventats,
per Lino Novés Calvo el 1933 (Nerin 2015, capitol IV, apartat 3). Tot el que es sap
realment de Pedro Blanco a Gallinas, malgrat ser un relat subjectiu 1 a vegades exagerat,
ens ho relata Conneau (1976), que va ser empleat seu durant un parell d’anys (1836-
1839), segons Maria del Carmen Barcia (2018, p.81) en el seu recent llibre sobre aquest

negrer malagueny.

Segons sembla, Blanco arriba a Gallinas als anys 20 del segle XIX com a capita d’un
vaixell negrer provinent de Cuba i en uns deu anys passa a ser la figura principal dels
factors negrers a la regio, teixint fortes aliances amb les poblacions locals i les families
de factors tradicionals, com la dels Roger o els Tucker (Barcia Zequeira, 2018, p.81). El
1823 ja es trobaven vaixells provinents de I’Habana consignats a Blanco (Garcia Cantus
2004, p.198). Blanco s’arrela a la regid construint una factoria principal a Dombokoro,
uns grans barracons per encapsular-hi més de 2000 esclaus a un parell d’illes i tot un
seguit d’establiments secundaris al voltant de les desembocadures dels rius. Totes elles

estaven integrades en un enginyos sistema de comunicacions, conegut per tot el seu
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seguici d’empleats, que funcionava a partir del reflex de la llum solar amb miralls i
telescopis. A més, el seu centre logistic comptava amb una cinquantena d’edificis, entre
ells magatzems, cases i botigues pels seus empleats, aixi com un nombros exeércit de

kroomen per transportar esclaus a les diferents embarcacions que accedien a comprar-li.

D’una banda, Conneau (1976) explica que comptava amb la seva residéncia en forma de
gran mansié amb un estil de vida d’esplendor oriental 1 que comptava també amb una illa
plena de dones africanes, sent el seu harem. De fet, es creu que Blanco tingué nombrosos
fills 1 filles, 1 moltes de les ultimes foren casades amb els seus empleats i tripulants, pero
que tingué especial afecte per la seva filla batejada amb el nom de Rosa, possiblement
neta del rei Siaca, que I’acompanyaria la resta de la seva vida per L’Havana, Espanya i
Barcelona. A més, Conneau tamb¢ indica que Blanco disposava de sucursals de la seva
factoria al llarg de tota la regié que coneixem com a Gallinas, Sherbro, els rius Pongo 1
Nuifez i fins i tot a davant de les portes de Monrdvia, capital de Libéria. A la vegada,
Blanco també¢ desenvolupa una densa xarxa de contactes amb funcionaris i personalitats
de Sierra Leone i de la colonia informal nord-americana (Nerin 2015, capitol 1V, apartat
3). Aix0 li va permetre mantenir un bon abastiment de les seves possessions 1 aconseguir
vaixells a bon preu a les subhastes publiques dels vaixells negrers condemnats pels

Tribunals Mixtes de la colonia britanica.

Dr’altra banda, el negrer d’origen malagueny desenvolupa, al llarg de la seva estanga a
Gallinas 1 gracies al seu enriquiment, una sc€rie de contactes, tant intrafricans com
internacionals, que el situaren en una posicid privilegiada dins del trafic il-legal d’esclaus
atlantic. Era habitual que els negrers de I’época estiguessin integrats en una amplia xarxa
comercial, des de productes d’abastiment a funcionaris corruptes i asseguradores, entre
altres; cosa que Blanco no fou una excepcid. Garcia Cantus (2004, p. 199-205) ens descriu
detalladament la seva forta relacid amb les xarxes negreres cubanes per abastir els enginys
sucrers. Es pot nomenar la relacié amb Francisco Marti y Torrents, funcionari corrupte
que introdui il-legalment multitud d’esclaus a Cuba des de 1829, que va ser una de les
fortunes més destacades de Cuba i també un dels promotors de recerca de ma d’obra
forcada al Yucatdan a partir de 1840, aixi com amb Salvador Sama, conegut negrer 1
propietari d’esclaus. Més enlla, Blanco tenia com a clients a multitud d’agents
internacionals, amb seus a Anglaterra i els EUA fins i tot, com ara també el famoés Julidn
Zulueta. Aquest ultim acostumava a girar les lletres a Pedro Blanco per subministrar-li

les tecnologies necessaries pel trafic atlantic. Zulueta, ens explica Garcia Cantus (2004,
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p. 201), va ser un dels principals negrers i propietaris d’enginys sucrers de 1’illa de Cuba
durant més de trenta anys i ennoblit a Marqués d’Alaba per Isabel II. De fet, Hugh
Thomas, en una de les seves obres principals sobre el trafic d’esclaus (1998), utilitza de
forma recurrent la figura de Zulueta com a exemple de com un negrer es podia enriquir

si tenia éxit!?,

Aixi doncs, es comprova com Blanco fou un dels elements vitals durant gairebé dues
decades per enllagcar també el mon internacional a la regio de Galllinas. Ell va ser, junt
amb altres comerciants i factors de la regi6, el que va encapcalar la creacio d’una
federaci6 de factories a aquesta extensié de costa. A més, Blanco també tenia contractes
comercials amb proveidors d’armes britanics, observant de nou un fenomen internacional
on el mercat legal d’abastiment d’armes i aliments es barreja clarament amb el que era el
mercat il-legal del trafic d’esclaus. Part d’aquestes armes van ser, de fet, la rad per la qual
Blanco pogué establir-se i enriquir-se tan rapidament en aquest territori d’uns 12 km
d’extensid, ja que fou un dels promotors de la guerra oberta entre les diferents families
de I’¢tnia Vai, els habitants de la regi6 de Gallinas. El suport que li donaren ell i altres
factors al rei Siaca va ser clau per acabar la guerra amb els amara, esdevenint aquests
ultims esclaus directes per ser venuts a les factories del malagueny (Garcia Cantus 2004,

p. 202).

Mg¢s enlla, Pedro Blanco era un individu conegut per les autoritats britaniques perque
apareix de forma relativament continuada en els documents centrats en el trafic d’esclaus
del Parlament Britanic (HCPP, Slave Trade, Class A 1822-1840). Des de 1824-25 apareix
en diverses ocasions fins a 1838-39, indicant que molts vaixells que 1I’Armada Britanica
capturava, o tenia constancia que havien sortit de Cuba cap a Africa i viceversa,
treballaven sota les seves ordres. Com a exemple tenim la Isabel, que va ser capturada el
novembre de 1825 amb 10 esclaus a bord, pero que hi havia evidencies que Pedro Blanco
n’anava a carregar més de 300 abans de ser apressada (HCPP, Slave Trade, Class A 1825-
1826, p.54-55). Altres exemples, dels molts dels que hi ha, que van acabar per assenyalar
Blanco com a “the well known Pedro Blanco in the agency at Gallinas” (HCPP, Slave
Trade, Class A 1832, p.13) podria ser el cas del vaixell El Esplorador, detingut el 1835
amb Pedro Blanco de passatger, sent realment el promotor del viatge des de la seva firma

cubana de trafic Blanco&Carballo, quan tornava de Cuba cap a Gallinas (HCPP, Slave

12 Per veure-ho en més en detall, a la vegada que es pot descobrir un repas del tractament historiografic
que ha tingut Julian Zulueta al llarg del temps, €s util I’article d’Urko Apoalaza (2003).
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Trade, Class A 1836, p.75). Un altre cas va ser el vaixell Hermosa Dolorita, que el 1827
va introduir efectivament esclaus a 1’illa de Cuba (HCPP, Slave Trade, Class A 1828 i
1829).

El cas de E!l Esplorador és rellevant per veure que Blanco no va, en els anys que estigué
vivint a Gallinas, quedar-se exclusivament a la regid. Sovint feia viatges a Cuba per
entrelligar negocis, contactes amb vaixells negrers o fer ell mateix la promocid dels
viatges. En aquest sentit, era molt més simple pels capitans dels vaixells negrers tenir una
factoria ja assignada per tal de recollir els esclaus i no haver d’anar a diferents
enclavaments de forma atzarosa. Aixi doncs, Blanco tenia multitud d’encarregats dels
seus establiments, alguns d’ells internacionals — com ara Conneau — i d’altres espanyols,
que gestionaven el dia a dia quan ell no hi era present. Nerin (2015, capitol IV, apartat 4)
ens ofereix un bon recull de diferents personatges que actuaren a les seves ordres, com
ara els seus cunyats — els germans Pérez Rolo -, el factor Rodriguez Burén o el canari

Mariano Diaz.

Amb tot, Pedro Blanco es retira de Gallinas i marxa cap a Cuba el 1838 deixant les seves
factories en mans dels seus subordinats, en un moment que les pressions britaniques
comengaren a accentuar-se sobre aquesta regi6 de la Guinea historica. Els motius podria
ser que fossin la por a les represalies britaniques o els seus interessos a establir-se com un
home de poder a I’illa espanyola principal del Carib (Barcia Zequeria 2018, p.89), cosa
que per circumstancies personals mai va aconseguir. Tot 1 aixo, va seguir vinculat al
negoci d’esclaus armant vaixells, tal 1 com es demostra amb el cas del vaixell negrer
capturat anomenat Caymdn al 1845 (Arnalte 1993, pp.176-180). Es en aquests darrers
anys de la decada de 1830 1 1840 que es detectara un gran nombre de factors espanyols a
la regio, aixi com un dels atacs més directes que hi va haver mai sobre el comer¢ d’esclaus
per part de I’Armada Britanica. En el segiient subapartat s’esmenta la presencia d’altres
factors espanyols a la regi¢ aixi com 1’atac de 1I’Armada Britanica per part del coronel
Denman el 1840. Finalment, s’exposa la continuaci6 del trafic a la década de 1840 fins a
arribar a I’estocada final de 1’abolicionisme britanic a la regié amb un gran atac a les

factories després d’un bloqueig naval 1’any 1849.
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3.4. De I’hegemonia espanvola a la fi del trafic d’esclaus a Gallinas (1830s-1850s)

L’any 1835, després de llargues pressions britaniques sobre el govern de la metropolis
espanyola, es signa un nou tractat abolicionista entre les dues poténcies. EI Regne Unit
va aconseguir aquest tractat en un moment on el trafic d’esclaus a Cuba estava assentat i
gaudia d’un creixement important. El fet era que només dos anys abans Cuba queda
practicament sense competéncia en el mercat de produccio del sucre perque el Regne Unit
aboli definitivament 1’esclavitud a les seves colonies. A més a més, durant el mateix 1833
Cuba pati una forta epidémia de colera, que afecta especialment a les poblacions
africanes, 1 el mercat negrer francés comenca a decaure a I’acceptar, Franga, el dret a
visita als vaixells amb la seva bandera (Barcia Zequeira 2018, pp.101). Davant d’una
demanda en creixent augment, els plantadors cubans van haver de recorrer encara més al
trafic d’esclaus il-legal per aconseguir ma d’obra, ja que la baixa presencia de dones
esclaves impedia qualsevol intent de mantenir els nivells productius amb reproduccié
domestica. En conseqiiéncia, i per temors a la fi completa del trafic, la segona meitat de

la década de 1830 a Cuba creixera, i forga, el trafic d’esclaus (Murray 1983, p.100-101).

Aquest creixement del nombre de viatges esclavistes a 1’illa de Cuba, aixi com de la
demanda de més ma d’obra esclava, va ser una de les causes perque cresqués especialment
la preséncia de factories espanyoles a Gallinas a les darreries de la decada de 1830. La
llei de 1835 permetia a I’ Armada Britanica poder capturar els vaixells sospitosos de poder
participar en el trafic d’esclaus, a diferéncia de I’original de 1817 on només es podien
capturar els vaixells espanyols amb esclaus a bord. Aquest fet va fer que molts vaixells
negrers que anteriorment es podien estar llargs periodes de temps a davant les costes
africanes per embarcar esclaus ara no ho poguessin fer. Aixi doncs, la solucié en molts
casos va ser I’establiment de factories a terra ferma per agilitzar el procés de carrega
d’esclaus als vaixells negrers. A tall d’apunt, es pot comentar que les proves per les quals
es basava I’Armada Britanica per tal de capturar un vaixell sospitds de participar en el
trafic negrer eren basicament les caracteristiques del vaixell i el seu contingut: mides de
les contracobertes, el nombre de litres d’aigua, nombre d’elements per cuinar, aixi com
la preséncia d’elements de captura, com ara manilles, etc. Arnalte (1993) ofereix bons
exemples en les analisis de les diferents embarcacions capturades i jutjades pel Tribunal

Mixt de Sierra Leone a partir de 1835.

Com exposa el ja citat Nerin (2015), els anys 1837 1 1838 van ser els anys on més factories

negreres van proliferar en aquest estuari de I’ Africa Occidental, destacant la preséncia de
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multitud de negrers espanyols. Un dels més destacables negrers que I’autor catala ens
mostra, i que va crear una de les factories amb més rendiment del moment, va ser Pedro
Martinez. Aquest darrer destacara per no trepitjar mai el continent africa. De fet, Martinez
es dedicava des de feia anys al trafic d’esclaus, noliejant vaixells negrers amb desti a
Cuba, i decidi obrir factories a Africa per consolidar tota una xarxa negrera amb un
subministrament regular d’esclaus a les costes cubanes. En conseqiiéncia, Pedro Martinez
tindra a Gallinas diferents empleats i factors contractats, que li faran la feina. No ¢és
estrany que el mateix Nerin nomeni a Martinez com a “negrer de sal¢”, al ser un individu
que representa el trafic d’esclaus com un negoci més del capitalisme modern. A la
documentacid britanica de I’época, des de 1836, €s ben recurrent trobar referéncies d’ell
a causa de diferents captures de vaixells noliejats al seu nom (HCPP, Slave Trade, Class
A 1836-1840)*. En aquest sentit, tal com passava amb Blanco, també tingué extenses
relacions amb les poblacions locals i les families mestisses com els Rogers, aixi com
contactes internacionals de renom — també amb els Zulueta -, per tal d’abastir tot el seu

negoci.

Segons Nerin (2015, capitol IV) el 1840 hi havia un total de seixanta espanyols residint a
les factories de Gallinas i comenta que el governador de Sierra Leone calculava que en
només un any havien sortit 15000 esclaus de la regi6. Tanmateix, la Trans-Atlantic Slave
Trade Database d’Eltis ens dona uns resultats molt més reduits, amb pics de més de 2000
embarcats a la década de 1830. La confusié ha de raure en una analisi possiblement
exagerada de ’encarregat del govern britanic a la regid perque I’any 1839 sortiren 15000
esclaus aproximadament de tota I’Africa Occidental. Tanmateix, la preséncia del trafic
era molt sentida a Gallinas, al ser un espai, com s’ha comentat, molt reduit i amb una gran
activitat negrera continuada. Un exemple d’aixo es comprova al llegir la correspondencia
1 els documents de les comissions britaniques antiesclavistes, que durant les darreries de
la decada de 1830 no aturaren de notificar captures de vaixells negrers espanyols a la

regi6 i d’altres que partiren sense ser capturats (HCPP, Slave Trade, Class A 1830-1840),

13 Hi ha exemples diversos, com la goleta Negrita, capturada el 1836 amb material per realitzar trafic
d’esclaus o el peculiar cas d’un vaixell sota bandera portuguesa, 1’ Ingemane, que va ser capturat amb 82
esclaus a bord. Aquests eren provinents de regions properes a Gallinas i es dirigien cap a Matanzas 1’any
1837. En aquest darrer cas, Martinez es va descobrir que era el propietari i beneficiari del carregament del
vaixell. En conseqiiéncia, es mostra com ‘“el negrer de sal6” tenia una xarxa internacional de trafic
d’esclaus, sent el promotor o capitalista d’aquesta.

14 Es pot destacar I’any 1836, quan ja estava operatiu el dret a visita que recollia el tractat de 1835, on es
comptabilitzen gairebé quaranta condemnes a diferents vaixells espanyols pel Tribunal Mixt de Sierra
Leone. Per una llista completa, Arnalte (1993).
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Tornant al cas dels espanyols, trobem una proliferacié de diferents factories obertes entre
1835 i 1840 — la majoria de negrers amb relatiu poc capital — com ara les de la familia
Alvarez, la de Francisco Grassi o la de Joaquin Sanchez, entre d’altres. Sumades a les que
ja existien des d’anys enrere, com la de Pancho Ramon o les ja conegudes de Pedro
Blanco, I’espai de Gallinas es converti en un espai de referéncia en el mercat d’esclaus

cuba.

Precisament, la quantitat d’esclaus que sortien d’aquella regi6 va centrar 1’atencio
continuada de les autoritats britaniques, que observaren que, malgrat I’empresonament
continuat i condemnes de vaixells negrers al Tribunal Mixt hispano-britanic, el trafic era
d’un volum extraordinari. En conseqiiéncia, Joseph Denman, comandant de la flota
britinica a 1’Africa Occidental, va rebre 1’encarrec del governador de Sierra Leone
Richard Doherty per atacar obertament les factories de Gallinas el novembre de 1840. El
pretext que es va donar per realitzar aquesta acci6 sense precedents va ser una suposada
esclavitzaci6 d’una dona i del seu fill lliures provinents de Sierra Leone per part de Mana,
princep de la regié de Gallinas 1 fill de Siaka. Denman bloqueja durant més de quatre
mesos, des del juliol de 1840, la regio sencera de Gallinas amb les seves flotes, fent que
s’escampés la fam al llarg dels diferents habitants de les factories i les poblacions. El cas
va ser que, malgrat que Mana va alliberar els suposats presoners, Denman va seguir
pressionant amb el bloqueig i1 setge naval, aconseguint finalment que els caps de les
comunitats originaries de Gallinas acceptessin la fi de les factories negreres a partir de
correspondencia. Aixo desencadena I’esmentat atac directe el novembre de 1840 de la
flota britanica a les diferents factories, cremant 1 destruint les principals, entre elles les de

Pedro Blanco (Barcia Zequeira 2018, pp. 85-89).

L’atac, pero, no va ser una maniobra militar senzilla, ja que moltes factories es trobaven
fortament defensades amb canons i armes de foc. Tot i aix0, finalment van rendir-se la
majoria 1 van ser desmuntades, després d’un saqueig de les poblacions locals
famolenques. Es van alliberar a Sierra Leone 841 esclaus i també es va destruir algun
poblat indigena que no va voler renunciar al comerg d’esclaus. Amb tot perd, Denman va
vulnerar obertament el dret internacional ja que no tenia cap mena d’emparament legal
per destruir les factories 1 atacar els poblats locals africans. Precisament, pels primers
motius, negrers i1 propietaris de factories espanyoles a la regié van interposar diferents
demandes als tribunals britanics, reclamant altes indemnitzacions. El govern espanyol

inicialment va donar suport als negrers, pero la resposta del govern britanic apel-la a la
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responsabilitat de 1’estat espanyol a no actuar directament contra el trafic tal com establia
el tractat de 1835. Aquest fet va fer que Espartero, regent en aquell moment i partidari
d’una bona relacio amb el govern britanic, retirés el suport als negrers. Al mateix temps,
pero, el govern britanic també va voler atenuar les seves accions directes contra les
factories, per por a haver de pagar indemnitzacions milionaries, 1 va realitzar una critica
a Denman 1 el va obligar a anul-lar nous plans d’atac sobre factories que s’estaven
reconstruint. Aquest fet va ser forca acceptat dins dels tripulants de les flotes, ja que les
accions directes, malgrat molt més efectives que estar tripulant en alta mar, suposaven
molts esforcos i baixes. Finalment, al cap de vuit anys de ’atac, Denman va ser absolt en
judici per la intervencié de Lord Palmerston, ministre d’Afers Estrangers britanic, que

assumi tota responsabilitat de I’acci6 de la flota el 1840 (Nerin 2015, capitol IV, apartat
1).

De fet, I’atac Denman va ser un cop dur a les factories negreres de Gallinas, tot i que al
cap de poc temps ja se n’estaven construint de noves o reformant les que havien estat
destruides. L’any1846 el negoci negrer tornava a estar plenament operatiu a la regio
africana, tot 1 que el mercat d’esclaus a Cuba es trobava tancat 1 la majoria de vaixells
negrers es van dirigir al Brasil — fet que s’exposa al segiient apartat i els motius que van
conduir a aquesta situacid. En conseqiiéncia, aixo condui a un nou augment de les
preocupacions britaniques, que decidiren organitzar, després de 1’absolucié de Denman,
una accio a gran escala contra el trafic d’esclaus a Gallinas. En primer lloc, es dedicaren
a signar nous tractats antiesclavistes, a partir d’amenaces, amb les poblacions locals tal
com havien fet amb les poblacions properes de Sierra Leone temps enrere. Aquestes,
contenien la possibilitat de futures accions militars contra el trafic i obrien les portes al
comerg legal britanic que ja comengava a dominar per sobre del negoci il-licit negrer. En
segon lloc, el 1848 es va iniciar un gran bloqueig naval a la costa de la regi6, que afecta
la poblaci6 amb fam, acceptant més tractats amb els britanics per acabar amb el trafic. De
fet, els caps locals negrers, malgrat que el negoci tornava a funcionar, havien perdut
influencia local després de ’atac de 1840 i els nous tractats, fet que deixa al princep Mana,
principal extractor d’esclaus, practicament aillat (Nerin 2015, capitol 1V, apartat 2). Amb
tot, la situacidé desemboca amb 1’operaci6 naval 1 militar més gran que es feu mai contra

les factories negreres en tot Africa.

Al mes de marg de 1849 es va realitzar una ofensiva de set vaixells de guerra britanics,

on no es trobaren massa resisténcia de les factories que van destruir — sis — ni de les
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poblacions locals. Aquest atac, pero, no va permetre alliberar masses esclaus ni capturar
la majoria de factors i negrers. Els ultims, al preveure 1’atac, van fugir a ’interior de les
terres de Gallinas amb més de tres mil esclaus. Aixo provoca I’allargament del bloqueig
naval britanic, que porta fam a les poblacions locals. Aquestes ultimes acabarien
pressionant als traficants d’esclaus perqué acabessin marxant de la regid entre setembre
de 1849 i gener de 1850. Amb aixo, el trafic negrer cap a Ameérica des de Gallinas
desapareixia, tot i que el comerg d’esclaus a les regions properes va continuar per abastir
la creixent demanda de ma d’obra esclava intrafricana. Concretament, les regions veines
de Pongo 1 Nufiez es van centrar en la plantacio d’oli de palma i cacauets a partir de ma
d’obra esclava (Nerin 2015, capitol IV, apartat 2) i/o treballadors forgats. Per davant la
costa de Gallinas, malgrat no sortir-ne esclaus, passaren durant un temps vaixells

carregats de captius d’altres regions.

En aquest darrer cas, es coneix el fet que a Sierra Leone, molts dels esclaus alliberats
varen acabar sent treballadors forgats a plantacions, infraestructures publiques i/o0 enviats
a colonies del Carib per treballar obligatoriament i en condicions dificils també altres
plantacions (Williams 1944). Aquests fets, denunciats habitualment per la premsa
espanyola que estava a favor del trafic d’esclaus, varen ser habituals (Arnalte 1993).
Concretament, aquestes denuncies per part de negrers 1 de 1’opinid publica a la peninsula
1 Cuba van servir per seguir justificant el trafic il-legal per subministrar esclaus a les
plantacions de sucre cuba. Finalment, pero, el comer¢ d’esclaus a Gallinas va
desapareixer practicament ja a la década de 1850, tancant-se un llarg cicle d’esgotament
productiu, guerres intestines, fam 1 violéncia. La regié quedaria en mans comercials dels
britanics, sent un punt inicial per colonitzacions futures de la regio a finals del segle XIX.
En el segiient apartat es desglossa quantitativament el rol de Gallinas dins del trafic

d’esclaus atlantic en relacio, també, amb el mercat cuba.
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4. Analisiiinterpretacio de Gallinas dins del trafic d’esclaus. Apunts

sobre Cuba

“Gallinas(...) Time brought into notice this slave mart, and merchants form Havana sent out agents to

establish their diposits of goods and permanent barracons.” — Conneau (1976, p.246)

En aquest apartat es desenvolupa una analisi quantitativa i una interpretacid del nombre
d’esclaus que partiren de Gallinas, observant la seva importancia dins del comput general
del trafic d’esclaus al llarg del segle XIX. Al mateix temps, s’analitza 1I’evolucio del trafic
d’esclaus a Cuba, illa principal on arribaren els contingents d’esclaus provinents de
Gallinas. Les taules i les grafiques corresponents es poden trobar a I’annex I de I’estudi,

trobant-se aqui la interpretacio d’aquestes.

Per una banda, des de 1817, any que es signa 1’abolicié del trafic d’esclaus amb el Regne
Unit, a 1841, any que hi va haver un fort descens en la introduccid d’esclaus a Cuba i no
tornaria a créixer fins a finals de la mateixa década, va ser una época molt important del
trafic negrer a I’illa gran del Carib espanyol, amb especial ¢émfasi a la segona meitat de la
decada de 1830. Segons la Trans-Atlanic Slave Trade Database d’Eltis, en aquest periode
de més de tres décades, a Cuba s’hi van introduir 465000 esclaus aproximadament. El
periode de temps amb el nombre més gran d’entrades va ser de 1817 a 1820 — a causa de
la signatura del tractat abolicionista de 1817 es van fer molts viatges abans que entrés en
vigor — amb 123000 esclaus bozales. Tanmateix, des de la meitat de la década de 1820
fins a 1834 trobem una introduccié continuada d’esclaus, amb una mitjana aproximada
de 15000 I’any, veient un fenomen de trafic il-legal clarament establert i amb una

projeccid a mitja termini.

D’altra banda, la segona meitat de la década de 1830 destacara per un augment progressiu
de I’arribada de contingents d’esclaus a I’illa de Cuba. Aquest augment perdurara fins a
1841, on trobarem una mitjana de 22500 esclaus anuals introduits a I’illa. La ra6 principal
d’aquest augment, com s’ha explicat en I’apartat anterior del treball, va raure en el
creixement agosarat de la demanda de sucre a I’illa de Cuba dins d’uns preus de mercat
competitius i la necessitat de ma d’obra nova després d’una forta epidémia de colera.
Malgrat la posada en vigor del nou tractat abolicionista de 1835 amb el Regne Unit,
I’augment del trafic va quedar ben paleés. Com tamb¢ s’ha vist en 1’anterior apartat, aquest
tractat va ser una de les causes de I’establiment permanent o de forma puntual de factories

aregions on el trafic d’esclaus ja estava assentat, sent una d’elles — i una de les principals
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— la regi6 de Gallinas. A continuacid s’observa la quantitat d’esclaus, per periodes, que

sortiren d’aquesta regio6 africana.

Convé¢, abans de continuar pero, indicar certs elements a tenir en compte en analitzar les
dades. Les dades extretes provenen de la Trans-Atlantic Slave Trade Date Base d’Eltis.
Aquesta, que resulta ser una eina essencial en tots els estudis de trafic d’esclaus atlantic,
ofereix als historiadors tot un recull de vaixells i viatges negrers, aixi com diferents
nombres d’esclaus, que partiren d’Africa i arribaren a diferents punts de 1’Atlantic, en
especial eémfasi a America. Tanmateix, 1 malgrat el seu comput numeric és raonable, les
xifres obtingudes han de ser mesurades com a nombres minims perqué recullen diferents
entrades i sortides d’esclaus arreu de I’Atlantic a partir dels diferents vaixells que
detectaven les fonts de 1’época, perd no és una base de dades tancada ni complerta,
especialment en les decades del trafic il-legal. Precisament, en el cas de Gallinas, com es
relata en els paragrafs que segueixen, el nombre d’esclaus que sortiren de la regio, en
nombres generals, representa una xifra molt petita dins del comput total d’arribades
d’esclaus a Cuba, apareixent, doncs, certa incoheréncia amb els diferents relats de
I’¢poca, les queixes dels diplomatics britanics i les accions navals que es van fer en
aquesta regi6 de només 12 km, que era considerada com un punt d’extraccio d’esclaus
extraordinari. Aixi doncs, a més, es realitza una interpretacio d’aquesta contradiccio entre
els nombres que es recullen a la base de dades i la percepcid de Gallinas pels seus

contemporanis.

Segons la base de dades d’Eltis, de 1817 a 1856 van sortir de Gallinas un total de 36824
esclaus en 121 vaixells diferents, dels quals en desembarcaren 32833 a diferents punts de
I’ Atlantic — apareixent una mortalitat d’un 11% en els midpassages. D’aquests, uns 18000
van acabar desembarcant a 1’illa de Cuba, uns 2000 a les costes de Brasil 1 uns 4700 a
Sierra Leone. En aquest darrer cas, corresponen principalment a diferents contingents
d’esclaus portats en els vaixells negrers que es conduien als diferents Tribunals Mixtes de
la colonia britanica. Si comprovem les diferents banderes amb les quals es detecten els
diferents viatges, recordant que alguns cops també s’empraren banderes falses d’altres
nacions — en primeres etapes franceses 1 a continuacio dels EUA 1 Portugal — comprovem
que uns 12000 van ser embarcats amb bandera espanyola, 8300 amb bandera portuguesa
1/0 brasilera, 4000 amb bandera estatunidenca 1 11000 amb bandera francesa. Al mateix

temps, a les regions veines de Sherbro, Riu Nufiez i Riu Pongo, se’n varen extreure
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gairebé 16000, fent un total de més de 50000 esclaus embarcats a les regions properes de

Sierra Leone i Libéria entre aquells anys.

Observant la tendéncia acumulada anual dels esclaus extrets entre el periode de 1817 a
1840, s’evidencia un augment del nombre d’esclaus que sortiren de Gallinas, passant de
537 el 1817 a 2400 el 1840. Tanmateix, aquest llarg periode convindria dividir-lo en dues
parts: una primera etapa que aniria de 1817-1820 fins a 1834/5, on tenia vigor la llei de
1817, 1 una segona de 1835/6 a 1840 — any de 1’atac Denman 1 on ja funcionava el tractat
de 1835. En aquesta primera etapa €s on, malgrat tenir molts alts i1 baixos en la sortida
d’esclaus d’un any per un altre, es troba el major nombre de viatges — 76 — 1 un total de
més de 20000 esclaus embarcats. Destaca I’any 1822 amb 15 viatges i gairebé 4000
esclaus embarcats; 1’any 1825 amb 13 viatges 1 2700 esclaus; i ’any de 1829 amb 10
viatges 1 3300 esclaus, trobant una mitjana de 330 esclaus per vaixell. Dins la segona
etapa, pero, trobem que en només un lustre s’embarquen més de 10000 captius, amb un
creixement sostingut en el temps, amb un nombre de 26 viatges negrers. Aquests darrers
nombres indiquen un flux continuat d’embarcaments d’esclaus, comprovant 1’operativitat
de les factories negreres en les darreries de 1830. Aquestes ultimes van ser
majoritariament espanyoles i en constant proliferacio, tot i que es trobaven en bell mig

d’un moment d’intensificacid de 1’abolicionisme britanic amb el tractat de 1835.

Dins del comput general del trafic negrer a Cuba, de 1835 a 1840 s’introdueixen des de
Gallinas uns 6800 esclaus, fet que representa aproximadament un 4,7% de la totalitat
d’esclaus introduits a Cuba en aquells anys (143000 de 1835 a 1840). Una xifra, com s’ha
comentat, relativament petita dins del que se suposava, segons el relat desenvolupat en
’apartat anterior, del que era una posici6 privilegiada de Gallinas en el conjunt del trafic
d’esclaus atlantic. A manera d’apunt, pero, €s cert que la majoria d’esclaus que arribaren
a I’illa del Carib van ser, principalment, del golf de Guinea, del golf de Biafra, de la regio
historica de Nigéria i de les linies negreres portugueses d’Angola i Congo. Tanmateix, les
zones de Nigeria i el Golf de Guinea comptaven amb una linia de costa molt llarga i amb
una amplia 1 historica xarxa de comer¢ al voltant de les zones baixes del riu Niger, tal
com ens descriu Jones (1989), que crea tot un conglomerat comercial on s’intercanviaven
esclaus, marfils 1 olis de palma per productes externs de llarga distancia com teixits,

objectes de vidre, tabac o elements i eines de metall'®. Tot i aix0, en la década del 1830,

15 Encara que la regi6 de Gallinas tingués desenvolupada certes relacions comercials amb aquests territoris
esmentats, per la navegabilitat del Niger i els seus afluents, la seva especificitat al segle XIX per produir
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les fonts britaniques assenyalaren constantment la regié de Gallinas com a un dels punts
principals de captura d’esclaus i amb factories (HCPP, Slave Trade, Class A&B 1825-
1841), posant en qliestio el recull total de viatges esclavistes que conté la base de dades

d’FEltis al voltant de Gallinas.

Per una banda, els numeros oferts per la base de dades d’Eltis referents a Gallinas
provenen, en gran nombre, de les fonts britaniques de 1’época. La majoria d’aquestes eren
de vaixells que indicaven la captura d’alguna nau que anava o sortia de la regio per fer el
trafic o els informes de diferents diplomatics — com ara Madden o Turnbull®® - des de
Sierra Leone o Cuba, indicant en aquest cas el nombre efectiu d’esclaus desembarcats.
Tanmateix, el trafic il-legal d’esclaus del segle XIX no esta totalment recollit en les fonts.
Com ens assenyalen diversos autors que treballen al voltant del tema (Barcia&Kesidou
2017; Harris 2016, Zeuske 2018), les xarxes dels negrers i factors de I’¢época eren extenses
i elaborades, precisament per eludir el maxim possible les accions abolicionistes
britaniques. Com a exemples tenim la innovacio tecnoldgica constant per tenir vaixells
més rapids, com la introducci6 dels clipper nord-americans, o la gran eficiéncia en
carregar esclaus a les factories. En només unes quantes hores alguns viatgers negrers ja

podien iniciar el viatge per desembarcar els esclaus a Ameérica.

D’altra banda, la creacié de companyies il-legals de trafic d’esclaus atlantic — com les
que presidien, respectivament, Blanco i Martinez - comporta, alhora, la creacié de xarxes
d’espionatge arreu de 1’ Atlantic per controlar la navegacio a alta mar de la Royal Navy.
En concret, és molt probable que els negrers que operaren a la regié de Gallinas tinguessin
una alta efectivitat en les seves operacions, entenent-se aixi les preocupacions constants
de les autoritats britaniques en el moment algid del creixement del trafic entre Gallinas 1
America — especialment a Cuba. Si no, dificilment es pot entendre 1’acci6 extraordinaria
de Denman sobre les factories negreres de Gallinas el 1840 1 la gran acci6 naval de 1848-
1850. Amb tot, és possible que algunes fonts britaniques de I’¢época exageressin una mica
al voltant del nombre d’esclaus que sortiren de la regid. Aquests fets, pero, no deixen de
ser una mostra clara de I’enorme quantitat de vaixells negrers que anaren 1 marxaren de

Gallinas carregats d’esclaus.

tanta ma d’obra esclava, com s’ha comprovat en I’apartat corresponent, venia de guerres intestines, captures
de persones d’altres poblats, la pressié territorial de Sierra Leone i Libéria i la seva situacié agricola i
ramadera sota minims.

16 Murray (1983) i Arnalte (1993) utilitzen els seus informes per desenvolupar els seus estudis de manera
recurrent.
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Retornant a I’evolucio del trafic a Cuba, després de 1840, la introducci6 d’esclaus es redui
drasticament fins a 1848, any on tornaria a créixer fins a finals de la década de 1850. Els
motius de la caiguda en el trafic a la década de 1840 van ser diversos. En primer lloc,
I’atac a les factories de Gallinas, aixi com el bloqueig naval britanic del golf de Biafra
I’any 1839 (Jones 1989, p. 43-45), van deixar tocats els factors i comerciants negrers de
I’Africa Occidental. En segon lloc, a inicis de la década, dins del que a la historia
d’Espanya es coneix com la regéncia d’Espartero (1840-1843), la situaci6 politica a I’illa
de Cuba canvia. El fet era que el govern esparterista desitjava mantenir unes relacions
cordials i properes amb el govern britanic, la qual cosa suposa la introduccié d’un nou
Capita General de I’llla de Cuba que intenta aplicar els diferents tractats signats amb
I’Imperi Britanic: D. Geronimo Valdés. Aquest politic va ser defenestrat per 1’opini6
publica espanyola i cubana, en campanyes finangades possiblement per Pedro Blanco i
molts altres negrers. Malgrat no oposar-se mai obertament contra el trafic, la seva bona
relacié amb les autoritats britaniques, informant amb exactitud dels esclaus emancipats?’,
li suposa I’enfrontament amb les classes benestants cubanes, sent considerat un home

perillos (Barcia Zequeira 2018, pp.124-125).

En tercer lloc, ens trobem en un moment on la poblacié negra i mulata superava amb
escreixos la blanca, fet que genera forga panic a I’illa al coneixer les revoltes a Jamaica
de 1833 1 altres punts del Carib. Van apareixer for¢a temors dins de les oligarquies
negreres 1 els hisendats (Escalona Sdnchez 2005), agreujades a més per les accions del
britanic Turnbull des de finals de la decada dels 30, diplomatic que es dedica, junt amb
subordinats 1 companys seus, a escampar idees subversives als sectors mulats de I’illa.
Aquestes idees van fer que a partir de 1843 es desenvolupessin revoltes d’esclaus amb un
alt grau d’organitzacio 1 efectivitat. El 1844 es desenvolupa un programa de les elits
cubanes, liderada pel nou Capita-General de 1’illa O’Donnell, per neutralitzar els criolls
blancs abolicionistes i totes les xarxes d’esclaus 1 mulats lliures que buscaven 1’abolicid
de I’esclavisme, en resposta a la coneguda com la conspiraci6 de La Escalera. En resposta

a aquesta suposada conspiracio, on hi hagué influéncies directes britaniques dins la

17 Molts dels esclaus emancipats, per falta de control de les autoritats de 1’illa, acabaren sent reesclavitzats
o sent forcats a treballar a les mateixes o altres plantacions de Cuba. Aquest darrer fet és analitzat,
precisament, per I’article d’Inés Roldan de Montaud (2011). Aixi doncs, en el moment que es
comptabilitzen i es dona control al nombre d’emancipats — els quals també van anar en augment a causa de
la figura de la coartacio i la manumissio — es redueix una part important de la ma d’obra dels hisendats del
sucre. Més enlla, per més informacio, sobre les figures de la coartacio i de la manumissi6 en el context de
I’ America Espanyola, es poden llegir els textos de Lucena (1999) i Varella (2011).
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politica cubana, es tortura 1 es condemna a pres6é a més de 600 persones i se’n desterraren

més de 400 (Murray 1983, pp.159-180).

Amb tot, aquests inicis convulsos de la década de 1840 impediren qualsevol entrada
massiva de nous esclaus. Aquest fet, pero, es trastoca a finals de la mateixa década perque
el comerg d’esclaus es reactiva amb molta forca fins a inicis de la década de 1860. La
clau de volta d’aquesta deécada va ser 1’abolicio6 del trafic d’esclaus a Brasil, I’any 1851,
amb un programa de supressié obertament abolicionista, fent que Cuba quedés com
I’altim espai d’America que podia assimilar 1’arribada de nous esclaus africans (Barcia
Zequeira 2018, pp.105). Els enginys sucrers continuaren demanant ma d’obra per la seva
produccio creixent i, malgrat que les pressions britaniques reclamaven posar en vigor una

518 aixi com les dentincies internacionals eren

nova llei penal aprovada durant I’any 184
reiterades, I’entrada d’esclaus va ser creixent. Per fer-se una idea, de 1848 a 1866 entraren
a Cuba un total de 170000 esclaus. Va ser només a partir de 1861 - quan la competitivitat
del sucre cuba es va veure afectat pels alts preus dels esclaus i, especialment, per ’inici
de la Guerra Civil dels EUA - que en només 5 anys es va aconseguir 1’abolicid efectiva
del trafic a Cuba. Concretament, les accions directes de les flotes de la Unid i de Gran
Bretanya per aturar el trafic a I’illa caribenya, juntament amb el destapament de tota la

corrupcid funcionarial que permetia el trafic, van fer que a la llarga I’estat espanyol

’abolis definitivament ’any 1866 (Murray 1983, pp.298-326).

Continuant amb Gallinas, després de 1’atac Denman van desapareixer, per poc temps, les
factories negreres a aquesta regid africana. A la segona meitat de la década de 1840 ja
se’n troben, de nou, un bon grapat en funcionament actiu. Segons la base de dades d’Eltis
(2017), entre 1846 i1 1850 es van realitzar 7 viatges negrers, transportant 3326 esclaus.
D’aquests, la majoria, pero, anaren a parar a Brasil 1 a regions africanes — en aquest cas
alguns per abastir plantacions d’oli de palma a Pongo 1 Nufiez, altres alliberats a Sierra
Leone. Certament, com es comprova de la grafica de I’entrada d’esclaus a Cuba i de les
explicacions donades, la década de 1840 va ser d’una baixa intensitat comparada amb la
decada que la precedeix i amb la que la succeeix, tot i que 1’atac excepcional que va fer
I’armada britanica contra les factories pot indicar fins a quin punt el comerg podia seguir
actiu i la for¢a que podien tenir els factors i els negrers per defensar-se. Finalment, a partir

d’inicis de la década de 1850 Gallinas desaparegué del paradigma internacional del trafic

18 Aquesta permetia, entre altres coses, posar penes més dures als negrers i donar facultats per jutjar el trafic
d’esclaus tribunals provincials i d’administracio civil.
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després de 1’ofensiva final britanica, tot i que apareix un Ultim viatge esclavista 1’any
1856 amb un carregament de 539 esclaus embarcats. Aquest va ser el viatge del Paquete
Trinidad, que desembarca a I’octubre del mateix any 485 esclaus a Sagua, ciutat cubana,
amb exit (Trans-Atlantic Slave Trade Database). Va ser el darrer contingent d’esclaus que
es detecta que sorti de Gallinas, en un moment el qual el trafic d’esclaus ja no tenia forga
al nord de 1’Africa Occidental i es trobava centralitzat a les regions del Congo i Angola,

aixi com una rellevancia a 1’ Africa Oriental.
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5. Els Tribunals Mixtes de Sierra Leone i Gallinas

Aquesta secci6 del treball inclou una descripcio dels Tribunals Mixtes de Sierra Leone i
les relacions que es van establir amb el mon africa del seu voltant i de Gallinas. Abans,
pero, s’exposen diferents elements clau en la interpretacié de 1’abolicionisme britanic a
la colonia africana, posant émfasi en les relacions que establiren els dirigents colonials
amb les poblacions locals africanes. A més a més, es discuteix com es tractaven els esclaus
alliberats i les condicions legals que tenien, aixi com la paradoxal reciprocitat que es va
desenvolupar amb les comunitats locals esclavistes i1 la colonia abolicionista al mateix
temps que s’apostava per la fi de la institucié de 1’esclavitud. Amb tot, es comprova
I’agéncia dels diferents actors — tant colonitzadors com colonitzats — en un marc
heterogeni com va ser I’Imperi Britanic i les seves relacions amb altres pobles, nacions i

estats.

5.1. Sierra Leone i els Tribunals Mixtes

En primer lloc, Freetown, la ciutat principal de la colonia de Sierra Leone, fundada el
1787, va ser el punt principal on els agents britanics transportaren els esclaus alliberats
de Gran Bretanya, després d’abolir 1’esclavisme en aquest territori I’any 1772 (Arnalte
1993, pp. 75). Sierra Leone, que era un espai altament insalubre 1 que costa de poblar de
forma continuada durant un parell de decades, va acabar esdevenint 1’espai on I’Imperi
Britanic centralitza la seva politica abolicionista després d’abolir el trafic d’esclaus 1’any
1807. Aixi doncs, el mateix any s’instal-1a el Tribunal del Vicealmirallat de la Marina
Reial britanica per perseguir el trafic il-legal d’esclaus. L’article detallat d’Helfman
(2006) sobre els primers anys d’aquesta institucid, amb exemples practics de les seves
accions, demostren com el Tribunal del Vicealmirallat de Sierra Leone va influir
directament en la creacié dels Tribunals Mixtes i la persecucio del trafic d’esclaus per
part d’altres nacions — almenys de forma oficial. Al mateix temps, la seva accio 1
establiment reforca la posicié de I’Imperi Britanic a 1’ Atlantic en un moment de guerra
oberta contra la Franca de Napole6. L’autora, a més, indica com aquest tribunal influencia

en la percepcid del creixent dret internacional.

El fet va ser que aquesta institucio es dedica a perseguir vaixells negrers independentment
de la seva nacionalitat, tot i legalment només tenir competéncies per perseguir vaixells
britanics. El jutge Thorpe, que va ser I’encarregat de presidir el tribunal en els seus

primers anys, entenia que, per raons humanitaries, la seva accio6 abolicionista havia de ser
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universal. Tanmateix, el dret internacional no ho permetia aquest fet, cosa que va quedar
palesa amb el judici al vaixell Le Louis després de les guerres napoleoniques (Helfman
2006, pp. 1150-1153). Les critiques internacionals al govern britanic per aquest tema van
ser resoltes amb la creacid dels Tribunals Mixtes, gestionats per jutges britanics
conjuntament amb jutges de les altres nacions que van signar els tractats abolicionistes de
forma bilateral. De fet, ’acci6 feta sobre vaixells negrers pel Tribunal del Vicealmirallat,
aixi com les pressions diplomatiques britaniques a les altres nacions, facilitaren aquest
procés. Com s’ha explicat al context historic, els Tribunals Mixtes — per cada nacié que
signava el pacte abolicionista del trafic amb el govern britanic - se situaven un a Sierra
Leone i I’altre a un punt estratégic clau en el mon del trafic de la nacid en qiiestio,

generalment a algun punt d’America. Per exemple, a L’Havana en el cas d’Espanya.

Els Tribunals Mixtes van funcionar de manera similar, referent al procés judicial, que el
Tribunal del Vicealmirallat. El cas era que la flota britanica arribava al Tribunal de la
nacié corresponent amb el vaixell sospitos de practicar el trafic d’esclaus — sempre tenint
en compte el tipus de tractat que regia en el moment — i es notificava a les autoritats del
seu contingut, aportant proves d’aquest. Tot seguit es feia declarar al capita 1 responsable
del vaixell, aixi com algun dels tripulants - si corresponia - i es condemnava o s’absolia
el vaixell. Es important remarcar que la jurisprudéncia dels Tribunals Mixtes la tenien
sobre el carregament legal o il-legal de les naus maritimes; en cap cas tenia competeéncies
sobre la tripulacié ni dels esclaus que s’hi trobaven. Es a dir, encara que el vaixell fos
condemnat 1 els esclaus que es trobaven a bord quedessin automaticament alliberats,
aquests no eren alliberats pel fet de ser esclaus, sind per ser part d’una carrega il-legal.
L’article d’Emily Haslam (2016), concretament, argumenta en aquesta linia, capgirant el
discurs triomfalista de 1’abolicionisme. Precisament, hi va haver absolucions a vaixells
carregats d’esclaus pel simple fet d’haver estat capturats de manera improcedent. Aixo
portava a que els esclaus no poguessin ser alliberats i seguissin sent propietat dels
compradors del vaixell jutjat. A més, si s’absolia algun dels acusats, el Tribunal havia de
pagar junt amb els capturadors les despeses ocasionades i els greuges ocasionats. Més
enlla, si el vaixell resultava culpable, tot el seu contingut, aixi com la mateixa nau si no

era indicat el contrari, era venut en subhasta publica.

Dr’altra banda, els esclaus que eren alliberats a la colonia britanica passaven a ser tutelats
pel Departament d’Esclaus Alliberats, una institucid creada per integrar a la societat

colonial totes aquestes persones. Aquesta, era la responsable de situar els nouvinguts a la
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colonia, oferint espais per la seva ubicacid a la periféria de Freetown i1 ampliant aixi
I’extensio de la ciutat. Al mateix temps, gestionava el que es coneixia en anglés com a
“aprenentatge”, el procés pel qual, a partir de treballs forcats, molts dels exesclaus
s’integraven a la suposada civilitzacié colonial. Tot i que no tots els alliberats passaven
per aquests treballs, un bon nombre — la gran majoria menors de 14 anys - van passar
forcadament a formar part de 1’exércit de la colonia, altres van servir per fer obra publica,
altres de servents a llars i altres de treballadors agricoles d’arros o sucre — en aquest darrer
cas sent enviats a les colonies americanes necessitades de ma d’obra després d’abolir
I’esclavitud. Aquests indentured servants restaven una mitjana de tres a nou anys de
treballs forgats. L’article de Ryan (2016) ofereix una amplia visi6 d’aquest fenomen,
qiiestionant el discurs classic dels alliberats a Sierra Leone, que en general se’ls va veure
capagos de desenvolupar-se en un mén nou, en una Province of Freedom, com explica el

classic llibre de John Peterson (1969).

El recent article de Jake Subryan Richards (2020) es focalitza en el procés d’emancipacio
dels esclaus 1 les relacions que les autoritats britaniques a Sierra Leone van haver de
desenvolupar amb els poders locals africans del seu voltant — els de /’Upper Guinea. A
partir d’estudis classics com el de Walter Rodney (1970) sobre la regi6 i amb bibliografia
nova—1des d’una vessant tamb¢ antropologica - i fonts historiques actualitzades, Subryan
Richards descriu la importancia que va tenir el desenvolupament de relacions cordials i
amistoses amb les poblacions originaries. A excepcid d’algunes accions violentes - com
I’atac Denman - per assegurar un manteniment i desenvolupament de la colonia — 1 abolir
el trafic d’esclaus atlantic - era necessari establir lligams amb els pobles africans del
voltant. Aquests ultims, paradoxalment, molts d’ells tenien integrat a les seves societats
la instituci6 de 1’esclavitud, sovint per produir arrds que era comprat pels mateixos agents
britanics per alimentar la colonia. Aquestes relacions cordials i tractats de jurisprudencia
van ser desenvolupades a partir, també¢, de I’intercanvi de presents — un fet poc estudiat
en aquest moment historic, perd habitual en molts processos de creacid de frontera
economica i social 1°. D’altra banda, Subryan Richards (2016), continua I’article

descrivint com els agents britanics van crear una projeccio de valors sobre els esclaus. Es

19 Per frontera s’entén no ja el concepte classic de Turner (1893), sind la concepcié moderna d’espai difus,
de mestissatge i de relacions diverses entre diferents agents originaris i externs. En aquest cas, és interessant
el concepte de frontera desenvolupat per Bosma i Vanhaute (2016), el de commodity frontier, per entendre
la relaci6 de valor sobre la terra i els productes que integren tant les societats africanes com la colonial serra
lleonesa. Per més informacio, es detalla en el sis¢ apartat.
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a dir, el fet d’haver d’alliberar un nombre d’esclaus determinat sobre una poblacio6 local

crea un valor d’intercanvi pels productes que s’oferien com a suposats regals.

Meés enlla, tot 1 que aquests tractats esmentats en el paragraf anterior serviren per, més
endavant en el temps, annexionar-se a la colonia molts d’aquests pobles i regions de
manera coercitiva, com passa amb Sherbro el 1860, s’observa com no es pot desenvolupar
un discurs unidireccional de 1’Imperi Britanic. Es a dir, no és possible formular un discurs
teleologic cap a la completa configuraci6 colonial de I’Imperi sobre I’ Africa perqué, en
el mateix procés de colonitzacid, es desenvoluparen també relacions cordials, d’intercanvi
1 de mutualitat amb 1’agéncia africana. El principi d’autonomia de les societats africanes
(Roca i Iniesta 2006) és ben present en tot el procés, fent que les societats africanes
s’adaptessin — 1 fessin adaptar als britanics — als contextos que suposaren 1’establiment
d’una colonia tan particular com era Sierra Leone. Un exemple del mateix seria, també,
I’agéncia de molts esclaus alliberats vivint ja en llibertat a la colonia. Aquests es
beneficiaren de les subhastes de molts dels vaixells negrers per adquirir productes a molt
baix preu que, després, o van utilitzar per practicar ells mateixos el trafic d’esclaus
il-legal, o revenien a representants dels factors 1 de negrers. Precisament, aquests ultims,
molts van ser de Gallinas per la seva proximitat amb la colonia (Arnalte 1993, 180-188 i

205-232).

5.2. El Tribunal Mixt hispano-britanic

A continuacio es passa a descriure el Tribunal Mixt hispano-britanic, la seva evoluci6 i
algunes de les seves relacions desenvolupades amb el negoci negrer de la regié de
Gallinas. Primerament, la historia del Tribunal Mixt hispano-britanic t€¢ origen en el
tractat de 1817 entre les dues poteéncies abolint el trafic d’esclaus fet pels nacionals
espanyols. En aquest tractat es recull la creacié de dos Tribunals Mixtes, un a L’Havana i
un altre a Sierra Leone. Aquest ltim va entrar en funcionament 1’any 1819, amb dos
jutges espanyols 1 dos britanics, 1 varen comengar la tasca de crear el tribunal 1 a gestionar
alguns judicis 1 algunes subhastes publiques de vaixells capturats. Tanmateix, la
insalubritat de la colonia va fer que 1’any 1822 marxessin els dos comissaris espanyols,
després que alguns dels seus treballadors morissin per malalties tropicals, quedant el
tribunal sense representacio espanyola. Aquest fet va seguir aixi fins a 1845, deixant el
Tribunal Mixt hispano-britanic Unicament en mans de funcionaris i administradors

britanics (Arnalte 1993, pp. 71-120).
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Els motius pels quals no es van enviar des de la peninsula més comissaris varen ser varis.
En primer lloc, per la poca voluntat real que existia de les autoritats espanyoles per abolir
el trafic d’esclaus. La gran majoria de condemnes es van fer sempre a Sierra Leone i no
a [’Havana, on la representacidé mixta no es va perdre, fet que les autoritats britaniques
sempre criticaren per una falta de voluntat per fer complir els tractats?. En segon lloc,
pels motius reals de la corona espanyola en el moment que envia comissaris a Sierra
Leone. Principalment, la feina que se’ls hi dona als representants espanyols del Tribunal
Mixt en el moment que es recupera la seva preséncia a partir de 1845 — any on s’obri un
consolat espanyol a la colonia i el seu representant assumi les tasques de comissari del
Tribunal -, va ser estudiar la possibilitat de colonitzacié d’algun territori a 1I’Africa i
esbrinar la possibilitat d’establir xarxes comercials en les diferents regions africanes. Fins
que ’estat no tingué una aposta clara per aquests dos motius — alentit per la sacrocracia

cubana en molts casos — no s’enviaren més comissaris al Tribunal (Arnalte 1993).

La majoria de condemnes del Tribunal Mixt hispano-britanic a vaixells negrers van ser,
precisament, de 1822 a 1845. Principalment es jutjaren vaixells amb bandera espanyola i
vaixells espanyols amb banderes falses d’altres nacionalitats, tot i que també es van jutjar
naus negreres obertament d’altres paisos. Aixo es donava perqué la majoria de Tribunals
Mixtes de Sierra Leone de les altres nacions estaven, també, sense representacio i fets
funcionar tUnicament per administradors britanics (Arnalte 1993, pp.149-151).
Evidentment, els funcionaris de I’Imperi Britanic eren molt més propers, en el moment
dels judicis, a les tesis abolicionistes 1 als relats dels capturadors dels vaixells negrers, fet
que es demostra amb les condemnes dels vaixells Rosarito, Ataja Primo, Yema, Matilde,
Josefa 1 Mosca. Tots ells van ser apressats sense esclaus abans de I’entrada en vigor del
tractat de 1835, contenint elements pel trafic, pero sent captures clarament improcedents.
Les autoritats del Tribunal van dilatar els judicis fins a I’entrada en vigor del tractat I’any
1836 1 efectivament condemnant els vaixells amb la nova legalitat en marxa (Arnalte

1993, pp.147-149; HCPP, Slave Trade, Class A 1837).

Amb tot, a partir de 1845, quan torna a existir representacid espanyola al Tribunal, les
dinamiques del trafic havien canviat. Concretament, el consol espanyol Potestad, que

presidira el Tribunal Mixt a partir d’aquell moment amb un company britanic, observara

20 Per un estudi detallat del Tribunal Mixt hispano-britanic a L’Havana es pot consultar la tesi doctoral de
Jennifer Nelson (2015). Per exemples de les critiques, consultar els HCPP Class B de 1821 en endavant
(HCPP, Slave Trade, Class B). Aquests acostumaven a referir-se a la correspondéncia directa entre el Regne
Unit i els tribunals d’altres nacions que havien d’executar els tractats antiesclavistes.
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en un informe seu que la majoria de vaixells negrers realitzaven els viatges sota bandera
dels EUA o sense bandera i amb una tripulaci6é altament internacionalitzada. Un dels
motius d’aquest canvi d’is de banderes podria haver-se donat per 1’entrada en vigor de la
Llei Penal de 1845 sobre el trafic d’esclaus, que posava grans penes sobre els tripulants
de les embarcacions — fet que anteriorment no passava — i, aquests, preferissin no ser
jutjats per la instituci6 del Tribunal Mixt. Aix0 porta al fet que la gran majoria de vaixells
fossin jutjats, a partir d’aquest moment, de nou pel Tribunal del Vicealmirallat, relegant
el Tribunal Mixt hispano-britanic a una institucié poc productiva. Segons 1’informe fet
per Empananza, consol a Sierra Leone el 1861, ampliat el 1864, de 1845 a 1861 només
es van jutjar 12 vaixells en el Tribunal Mixt. Al mateix temps, el Tribunal del
Vicealmirallat en va jutjar 184, alliberant gairebé 20000 esclaus. D’aquests 184 vaixells,
el consol calcula que aproximadament 3/5 eren de procedéncia espanyola (Arnalte 1993,
pp-337-340). Finalment, el tribunal desapareixeria I’any 1873 després de diverses decades

d’inoperativitat i quan el trafic d’esclaus ja estava clarament abolit en el moén atlantic.

Des del primer moment que es va instal-lar el Tribunal Mixt hispano-britanic a Sierra
Leone es van comengar a jutjar vaixells de procedeéncia espanyola de Gallinas. Aixi doncs,
trobem que en la primera etapa amb representacid espanyola i britanica (1819-1822), es
van jutjar 1 condemnar dues goletes capturades en aquesta regié amb esclaus a bord: La
Voladora 1 Montserrate (Arnalte 1993, pp.100-101). A continuacid, es varen anar jutjant
algunes captures provinents o amb direcci6 a Gallinas®!, especialment I’etapa final de la
década de 1830 1 inicis de 1840, com ara el Veterano el 1838, EI Si el 1839 amb bandera
portuguesa, la goleta Diana 1 el berganti Vanguardia el 1840, el Gollupchick el 1841 o el
Scorpio el 1839, entre d’altres (HCPP, Slave Trade, Class A 1838-1841). El cas d’aquest
ultim és ben peculiar. En primer lloc, va ser capturat sota bandera portuguesa a ’altra
banda de I’ Atlantic amb elements per fer el trafic a bord 1 137 esclaus (HCPP, Slave Trade,
Class A 1838-39). Després de ser transportat als tribunals mixtes portuguesos es demostra
el seu origen espanyol i se’l va portar a Sierra Leone, on va ser condemnat. El propietari
1 armador del vaixell era el capita Salgado, que va fer cinc viatges a les factories negreres
de Gallinas des de 1835 1 que aconsegui, a més, el vaixell comprant-lo al senyor Savage,
un esclau emancipat que treballava sota les ordres de Pedro Blanco (Arnalte 1993, pp.171-

172).

21 Entre 1839 i 1840 els vaixells britanics van capturar 16 vaixells negrers davant les costes de Gallinas
(Arnalte 1993, p.199).
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Com s’ha comentat anteriorment, alguns emancipats participaren d’algunes de les
subhastes dels vaixells condemnats per les diferents comissions mixtes i van poder treure
redit economic al treballar com a representants de negrers de Gallinas. La proximitat de
la regi6 amb la colonia britanica va fer que molts negrers 1 factors, al mateix temps,
busquessin socis per aconseguir recuperar o ampliar els seus dispositius pel trafic. Aixi
doncs, trobem que existien funcionaris britanics que treballaven pels factors de Gallinas,
com ara Pedro Blanco. Aquesta reciprocitat va ser un dels molts punts a favor pel
desenvolupament efectiu del trafic a Gallinas, a causa de la facilitat d’aconseguir aquests
materials d’altres vaixells negrers a un preu molt baix en subhasta. Segons Nerin (2015),

en algun cas es podien obtenir vaixells a una quarantena part del seu preu original.

D’altra banda, a Gallinas es barrejava constantment el comerg legal amb el comerg il-legal
d’esclaus. Molts factors 1 habitants de les factories havien d’obtenir els seus aliments o
de les poblacions locals i/o de la colonia britanica. En conseqiiéncia, existien comerciants
britanics i d’altres nacionalitats que partien de la mateixa colonia abolicionista cap a les
costes de les factories per vendre aliments, com ara arrds, que en algun cas acabava sent
consumit pels mateixos esclaus. En la situaci6 que es trobaven els negrers i la colonia es
veu, doncs, una relacié complexa que necessita d’una analisi més profunda a partir de
més fonts historiques de 1’época, que per aquest estat de la qiiesti6 no s’han pogut
disposar. Aquest fet local entre la relacié economica i juridica entre els factors de Gallinas
1 la colonia britanica pot ser una aportacié més a I’analisi de 1’abolicionisme britanic,
posant emfasi en les dificultats de sustentar, davant 1’evidéncia, un discurs classic
humanitari on s’inclou la dicotomia de britanics abolicionistes davant del mon atlantic
esclavista. En aquest sentit, les aportacions de Ryan (2020) ja comentades poden ser

d’ajuda per comprendre un moén colonial, africa i atlantic clarament heterogeni 1 global.

Amb tot, pero, 1 observant les evideéncies, es pot posar en dubte 1’accid efectiva dels
Tribunals Mixtes per acabar amb el trafic a Gallinas. Tot i que la persecucié i condemnes
existien i es duien a terme — sent un engranatge més de tot el sistema abolicionista britanic
(Nelson 2015) -, les accions més efectives van ser atacs directes als punts d’extraccio,
bloqueigs navals i el fet de guanyar-se el tracte favorable amb les poblacions locals. Al
mateix temps, 1’abolici6 efectiva del comerg d’esclaus a I’ Upper Guinea durant la década
de 1850 suposa la continuitat, i amb molta forca, del comerg al sud de 1’equador cap a
Cuba, fet que també qiiestiona 1’acci6 abolicionista en el marc atlantic d’aquestes

institucions. Tot 1 aix0, la seva creacio 1 les seves atribucions legals van permetre alliberar
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dels vaixells negrers, en el cas només del Tribunal Mixt hispano-britanic a Sierra Leone,
més de 30000 esclaus fins a 1862 (Arnalte 1993). A més a més, les accions dels Tribunals
Mixtes van permetre aprofundir en les atribucions del dret internacional i, conjuntament
amb el procés d’alliberaci6 i emancipacio dels esclaus, la concepcid dels drets humans i
la creaci6 de grups d’emancipats que posaren en qiiestid els diferents sistemes de

relacions socials existents, tant a Cuba (Nelson 2015), com a arreu.
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6. Un mon global a les costes de Gallinas

122, i les referéncies i dades

A partir d’un marc historiografic com ¢s la Historia Globa
descrites en els anteriors apartats, a continuacid es desenvolupa un relat que integra el
trafic d’esclaus atlantic i Gallinas en un marc de conflictes geoestratégics entre el Regne
Unit i altres poténcies, en concret la monarquia espanyola. Al mateix temps, aixo permet
comprovar com les accions abolicionistes britaniques a la regid, 1 arreu, no responien
especificament a uns fets humanitaris davant de negrers, factors i funcionaris espanyols
sense escrupols morals — com els discursos classics abolicionistes proposaven -, sind a
una dinamica de I’Imperi Britanic a escala global. Finalment, Gallinas queda inserida dins

del que es coneix com a commodity frontier en el periode de 1820-1850: una frontera

d’intercanvi d’esclaus per manufactures produides per agents occidentals.

“Connections in and of themselves are only a starting point. Their significance can vary greatly,
so that, depending on a whole range of circumstances, the same clock can take on very different
levels of importance. Global historians need to remember that global connections are preceded by
conditions and that it is essential to thoroughly understand these conditions before they can hope
to understand the connections themselves. Exchange, in other words, may be a surface
phenomenon that gives evidence of the basic structural transformations that made the exchange
possible in the first place. Effective global history needs to remain aware of the systemic dimension
of the past, and of the structured character of social change.” — Sebastian Conrad (2016, pp.69-
70).

S’ha anat observant, al llarg del treball, constants connexions de la regi6 de Gallinas amb
agents de diferents procedéncies en un marc atlantic. Les connexions pero, per si soles 1
sense un marc estructural detallat, no aporten la profunditat necessaria per comprendre
els canvis 1 els processos desenvolupats en aquest estuari africa. Aixi doncs, ja s’ha
explicat que Gallinas estava interconnectada economicament amb el mon atlantic 1
especialment amb Cuba a partir del trafic d’esclaus 1 la seva aportacio a les economies de
plantaci6 de sucre. Precisament, aquesta regi6 africana, que es podria anomenar com un
espai local, es trobava integrada en una série de dinamiques intercontinentals que estaven
estructurades en el creixent nou sistema-mon, ergo el capitalisme (Wallerstein 1984 i
2004; Wolf 2014). Aquest sistema-mon estava configurat en centres 1 periféries, sent
aquestes ultimes influenciades pel model economic del centre, que sovint les emprava per

produir materies primeres o ser un espai de disposicid de manufactures. Segons Harvey

22 Per veure les diferents linies que existeixen és valid el classic article d’O’Brien (2006) al primer niimero
de la Journal of Global History.
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(2001) 1 Arrighi (2009a), aquest sistema t€ una tendeéncia constant a anar acumulant noves
zones productives. En el cas que ens pertoca, el centre econdmic durant gran part del segle
XIX va ser el Regne Unit (Arrighi 2009b), que tingué la capacitat de ser I’economia

[3

productora 1 exportadora més potent del moén, sent la “workshop of the world”
(Osterhammel 2014, pp.450-460). Concretament, la seva industria, principalment textil
en aquests moments, va suplir els mercats dels diferents continents del globus, i Africa
no en va ser una excepcio. Precisament, els productes que s’intercanviaven pels esclaus
eren sovint manufactures provinents d’America — com el tabac i alguns alcohols — 1
d’Europa — armes i especialment textils. Aquests productes van ser, en molts casos,
elements sumptuaris de les elits indigenes exportadores d’esclaus 2, a Gallinas
representades per Siaca i Mana, tot i que també s’empraren pel consum i is general de les

poblacions. Amb tot, perd, la induastria britanica va tenir una influéncia notable i

hegemonica d’aquestes exportacions a arreu d’Africa®,

La importacié d’esclaus que es va realitzar a Gallinas de 1820 a 1850, malgrat existir una
alta presencia espanyola en forma de factors, va tenir un caracter altament internacional.
Mariners, capitans, promotors, etc. provenien de diferents regions del Vell i Nou Mon i
comptaven amb tot un seguit de xarxes comercials esteses per arreu de I’Atlantic. La
carrega que empraven per intercanviar per esclaus estava bastida de diferents productes
que directament havien estat produits, molts d’ells, per industries britaniques. El procés
d’obtenci6 del carregament era fet de forma legal, ja que no estava prohibit, per cap llei
nacional de cap pais ni internacional, d’obtenir productes manufacturats d’altres
poténcies. Aixi doncs, molts productes provinents del pais que es considerava
I’avantguarda de 1’abolicionisme acabaren en mans de societats africanes que eren
exportadores d’esclaus — inclos britanics directament comerciaven amb factors negrers
amb els seus productes manufacturats. Per continuar, especialment d’interés és
’entrevista de Madden, representant de la corona britanica el 1840/41 a 1’Africa
Occidental, al jutge britanic del Tribunal Mixt hispano-britanic feta després de 1’atac de
Denman a Gallinas. En aquesta s’interroga al jutge al voltant del trafic, de les factories i

de la mateixa Gallinas. Concretament, Madden pregunta al jutge d’on obtenien els

2 Per un article al voltant de la producci6 de manufactures i la importacié externa de les societats africanes
en temps precolonials és interesant llegir 1’article d’ Austin (2008).

24 Tanmateix, Africa va ser una destinacidé eminentment secundaria en les exportacions de manufactures
britaniques al segle XIX fins la década de 1870, tot i que des de finals de la decada de 1840 a 1871 es passa
de 1,5M de lliures en valor d’exportacions a SM (Hobsbawm 2011, p. 63).
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vaixells negrers el carregament que després canviaven per esclaus. La resposta del segon
va ser taxativa: “The cotton goods found on board of condemned siaves are frequently
found to be of Manchester manufacture; and the arms are often English make”. (Madden
1841, dins d’Arnalte 1993, apendix IX). Més enlla, la majoria d’aquestes manufactures
eren carregades dins dels vaixells negrers a ports amb preséncia de productes

internacionals, principalment als mateixos ports cubans, nord-americans o inclos africans.

Aixi doncs, es poden integrar tots aquests processos a Gallinas en el conegut com a
imperialisme de lliure mercat, concepte classic postulat per Gallagher 1 Robinson (1953).
La idea basica que existeix darrere aquest imperialisme informal és que els agents
britanics van desenvolupar una politica d’obertura de mercats basada en el treball
assalariat 1 la introducci6 de mercaderies arreu del globus. A partir d’aqui, és possible
imaginar que, sota 1’embolcall humanitari de 1’abolicionisme, la lluita contra el trafic
d’esclaus va esdevenir un punt clau per establir economies de lliure canvi al continent
africa. Aquesta, evidentment, beneficia a la poténcia hegemonica del moment. Aquest fet
a Gallinas pot observar-se a la década de 1840 en endavant, que malgrat estar en vigor el
trafic il-legal d’esclaus amb noves factories, el comerg britanic comencava a tenir gran
preponderancia amb les comunitats locals africanes. L’atac Denman propicia, a mitja
termini, ’adopci6 de tractats abolicionistes amb poblats de les diferents etnies Vai, rebent

tractes comercials a favor d’ells.

D’altra banda, un fet que reforca la posicié de I’anterior paragraf el podem trobar
retornant a ’entrevista de Madden, que en un moment donat el plenipotenciari de la

corona pregunta al jutge del Tribunal Mixt el segiient:

“M -Would the extinction of the slave trade tend to the promotion of agricultural pursuits?

J -1 am of the opinion that it would.

M -If agricultural pursuits were promoted by these means, would there be a difficulty in finding
predial  labourers  for the more  extended  cultivation of the  soil?
J -Difficulty need not be aprehended in finding predial labourers for any extension of agricultural

pursuits which is likely to take place in Africa for many years to come.

M -If such a difficulty existed, would there be a danger of slavery being established in these
countries?

J -The destruction of the slave trade would not lead to the immediate emancipation of domestic
slaves. Slavery will exist when the slave trade shall have been abolished.” (Madden 1841, dins
d’Arnalte 1993, apéndix IX)
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En conseqiiéncia, s’observa un clar objectiu a mitja i llarg termini en canviar I’economia
productiva de la regi6, impulsant el cultiu agricola de productes que interessen al mercat
britanic. Una clara agéncia particular de la corona britanica que confirma I’adopci6 de
models de centre-periféria en les noves zones on els britanics exerciran influéncia.
Gallinas haura de trobar noves formes agricoles, malgrat estar col-lapsada
demograficament i productivament, per seguir obtenint les exportacions textils

britaniques.

Amb [’anterior, és possible desenvolupar un relat que va més enlla de la simple
interpretaciéo d’unes accions humanitaries britaniques davant de factors i negrers —
espanyols i internacionals — només interessats en el guany economic i sense escrupols
morals. Precisament, malgrat que 1’abolicionisme va ser durant molt de temps un element
de reivindicaci6é popular i molt estes al Regne Unit per motius humanitaris (Drescher
19911 1994), les accions comeses en nom d’aquesta causa en 1’esfera internacional tenien
sovint diferents objectius estratégics. En aquest sentit, la lluita contra el trafic d’esclaus
atlantic va ser una politica de confrontaci6 amb altres poteéncies globals de 1’¢época —
principalment Espanya, Franca 1 Portugal o Brasil. El Regne Unit va fer servir la retorica
humanitaria i moralista en contra del trafic d’esclaus per aconseguir politiques i tractats
favorables amb altres regions i poténcies al llarg de I’ Atlantic. Malgrat que existissin certs
agents i persones de I’Imperi Britanic decididament antiesclavistes, la politica d’utilitzar
forcosament molts esclaus alliberats després dels judicis dels Tribunals Mixtes ho pot
arribar a corroborar. A més a més, €s conegut el fet que el Regne Unit centra constants
queixes internacionals al voltant del trafic d’esclaus i la institucio de 1’esclavisme en
general a Cuba i Brasil 1 no en excés durant un periode sostingut en el temps al produit al
sud dels EUA. Les raons probablement eren pel tipus de produccié en cada regio, sabent
que el cotd produit a les regions del sud del pais nord-america eren la materia primera
més essencial en les fabriques de la Revoluci6 Industrial britanica. El baix cost d’aquestes
materies, a causa de la produccid sota ma d’obra esclava, facilita la producci6 de teixits

a la metropolis britanica.

Meés enlla, es pot entendre que els atacs fets pels britanics a Gallinas formaven part, de
manera integral amb les diferents accions en contra del trafic al mon atlantic, d’un
projecte geoestratégic en contra dels interessos d’altres poténcies, en aquest cas els
interessos espanyols. L’imperi espanyol necessitava una gran quantitat de ma d’obra

esclava per poder produir la gran demanda de sucre que el mon occidental demandava 1,
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sobretot, a preus baixos. Aquests ingressos eren vitals per un imperi que havia perdut la
majoria de colonies al Nou Mon, perd que mantenia la colonia més rica de tot el globus.
Els atacs britanics al subministrament de ma d’obra, en conseqiliéncia, també formaven
part d’un intent d’afeblir la posicio espanyola al Carib i poder penetrar en els seus cercles
comercials a partir de 1’s de la ma d’obra assalariada i la introduccié de manufactures
britaniques. Precisament, Gallinas per aixo també destaca en els informes britanics de
1820 a 1850. Més enlla de ser un punt excepcional d’extraccié d’esclaus, era
principalment un punt d’extraccié dedicat en gran part al mercat cuba. Afeblint I’accés a
la ma d’obra era una estratégia, al mateix temps, per imposar un imperialisme informal

sobre la mateixa regié de Gallinas.

Arribats a aquest punt, es pot postular Gallinas, com altres punts d’extraccio d’esclaus
del continent africa, com una commodity frontier (Bosma & Vanhaute 2016). Aquestes es
desenvolupen quan el sistema economic del capitalisme — o el sistema-moén — entra en
contacte amb una zona externa del sistema. La peculiaritat principal de les commodity
frontiers amb els fronts economics classics rau en el fet que, més enlla d’existir un
contacte entre diferents models economics que es van modulant gracies a I’acci6 dels
diferents agents socials — reconeixent aixi 1’agéncia dels diversos components sense ser
mai un procés unicament unidireccional - , la interaccid entre els actors es produeix a
partir d’un o més productes especifics. Es a dir, el concepte de commodity frontier fa
referéncia al xoc entre sistemes productius diferents a partir de la integracié d’un nou
producte, creant zones d’intercanvi material 1 cultural elevat, alhora que el sistema
hegemonic, en aquest cas el capitalisme, es va fent dominant en les antigues zones
d’economies naturals o indigenes (Enriquez 2019, p. 32). Gallinas, doncs, per la seva
especialitzacié en la compra-venda d’esclaus i1 I’establiment de tota una série de factors
negrers que tenien relacions directes amb els poblats indigenes, s’integrara en un sistema-

mon en expansio.

Aquesta commodity frontier es mostrara en les relacions que tindran els poblats locals
amb els factors negrers i també amb els agents abolicionistes britanics. El preu dels
esclaus el posava el mateix rei Siaca, marcant aixi una tendeéncia de negociacid entre
comunitats locals 1 agents globalitzats — com eren clarament els negrers. Aquesta frontera,
que estara centrada en la produccid d’esclaus per la pressio politica, nutricional i
demografica de la regi6, anira desapareixent amb 1’abolicio del trafic i ’hegemonia

britanica. Aquesta Ultima acabara per imposar, a llarg termini, un domini comercial
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efectiu del territori. Amb tot, I’abolicionisme i les seves conseqiliencies comercials a la
regi6 seran els primers passos d’un procés colonial a I’Africa Occidental que ja havia

comengat amb Sierra Leone.
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7. Conclusions

El creixement continuat de les economies de plantacidé cubanes, especialitzades en la
canya de sucre, va ser un dels factors principals per mantenir el comerg d’esclaus atlantic
tot i la seva abolicid formal a partir de 1817. La demanda de nova ma d’obra esclava
africana per aquestes plantacions, en conseqiiéncia, va portar a 1I’especialitzacié de certes
regions del continent africa en 1’exportacid de captius. Una d’elles, sent una de les
principals pels cercles econdomics cubans i espanyols, va ser la regié de Gallinas. Aquest
treball ha analitzat com entre 1820 1 1850 aquesta petita linia de costa a prop de Sierra
Leone va ser un punt de referéncia pels negrers internacionals i espanyols, establint-se tot
un conglomerat de xarxes esclavistes a banda 1 banda de I’ Atlantic. Aquestes connexions
van fer que la regio de Gallinas fos un espai globalitzat, on entraren en joc els interessos
economics, socials i politics d’agents espanyols, britanics i africans. Gallinas va ser, en
conseqiiéncia, un espai de trobada entre el trafic d’esclaus, 1’abolicionisme 1

I’imperialisme.

En primer lloc, després de I’abolici6 del trafic d’esclaus entre Espanya i el Regne Unit,
al llarg de la costa de Gallinas es van anar instal-lant un nombre elevat de factors
principalment espanyols. Aquests, sent els més importants Pedro Blanco 1 Pedro
Martinez, aconseguiren fer-se un lloc entre les families de factors tradicionals de la regio
1 establir contractes de preferéncia de forma directa amb les diferents societats africanes
del territori. Precisament, la influéncia d’aquests factors en suplir armament a canvi
d’esclaus propicia I’hegemonia i el regnat de la familia Siakar durant gairebé trenta anys
al llarg de la regi6, sent un regnat caracteritzat per la seva exportacié d’esclaus de forma
continuada. Aixi doncs, no es pot comprendre 1’éxit de Gallinas en 1’ambit del trafic
il-legal d’esclaus sense una accid directa i col-laboradora de les mateixes poblacions
locals. Aquestes, a canvi dels esclaus que van exportar a partir de captures i guerres
intestines, rebien diferents manufactures occidentals, principalment téxtils i altres

productes com tabacs i alcohols.

En segon lloc, durant al llarg d’aquests trenta anys es detecta un creixement en 1’extraccio
d’esclaus cap al Nou Mon, destacant el creixement sostingut i de forma constant en el
darrer lustre de la década de 1830. En aquells anys, el negoci esclavista a Gallinas havia
prosperat gracies a la demanda extraordinaria de ma d’obra a I’economia cubana, que

havia quedat com el centre sucrer del mén amb uns preus competitius després de
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I’abolicié de I’esclavitud a Jamaica. Precisament, €s I’época on trobem un major nombre
de factories negreres i el nimero més gran de nacionals espanyols a la regid. Els fets
d’una banda de I’Atlantic afectaren directament a 1’evolucié econdmica i politica de
Gallinas a causa de 1’auténtica globalitat d’aquestes costes. Més enlla, el creixement
desmesurat del trafic a I’estuari va fer posar en alerta maxima a les autoritats britaniques,
que ja feia anys que presentaven queixes davant Espanya i la comunitat internacional de
I’auge negrer a Gallinas. Aix0 porta a I’autoritzacid del consol de Sierra Leone al coronel
Denman a fer un setge sobre les costes de la regio. Finalment, Denman decidi infringir
un atac directe a les factories negreres, destruint-ne la majoria. Malgrat que el comerg
d’esclaus i algunes factories es reactivarien a la década de 1840, finalment un altre atac
de la Royal Navy el 1849 — sent I’atac directe contra el trafic d’esclaus mai fet - acaba

completament amb el trafic d’esclaus a la regio.

De fet, la majoria de la repressio en contra del trafic d’esclaus per part de les autoritats
britaniques va existir en forma de captures de vaixells a alta mar i els seus judicis
corresponents als Tribunals Mixtes — destacant la importancia del Tribunal Mixt hispano-
britanic. Aquests tribunals, que es trobaven a Sierra Leone, van esdevenir institucions
importants per 1’alliberament d’esclaus sota la bandera de I’abolicionisme, tot i que la
realitat era més complexa que aquest relat. Concretament, la politica exterior britanica va
fer Gs de 1’abolicionisme per establir una hegemonia comercial a diferents regions de
I’ Atlantic. A Gallinas no en va ser una excepcid. Com es comenta en el treball, la capacitat
britanica de generar tractes de favor amb les poblacions locals de 1’estuari per tal d’abolir
el trafic desemboca en un canvi de rumb en el comer¢ de la regi6. D’unes relacions
comercials principalment desenvolupades entre africans i espanyols o portuguesos, es
passa a una hegemonia clara de comerciants britanics. Aquests tractats esmentats, al
mateix temps, generaren una dependeéncia economica de Gallinas 1 dels territoris del
voltant a les produccions estrangeres, obligant les poblacions locals a canviar de model
productiu cultivant productes d’interes pels britanics — com oli de palma o arrds. A més a
més, molts dels esclaus alliberats a Sierra Leone van ser obligats a treballar forcadament
en camps de cultiu o plantacions colonials britaniques, corroborant que 1’abolicionisme

era una practica politica global estratégica.

Continuant, 1’accio d’abolir el trafic a Gallinas va respondre, per tant, a un conflicte
geoestrategic entre els interessos imperials britanics 1 espanyols. La necessitat de ma

d’obra a la colonia cubana va repercutir en 1’augment del trafic a Gallinas. Els esfor¢os
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britanics per acabar amb el trafic a aquesta curta extensio de costa, sent excepcionals en
els diferents programes abolicionistes de tot el segle XIX, demostren la voluntat de
perjudicar els interessos hispanics. Aixi doncs, es van establir models economics a Africa,
1 també a arreu de I’ Atlantic, favorables als interessos del Regne Unit a partir d’aquestes
accions directes al trafic de Gallinas. Queda palesa, en conseqiiéncia, la importancia de
la regid, sent un dels ultims enclavaments principals d’extraccié d’esclaus al nord de
I’equador. Tanmateix, tal com s’ha vist amb I’analisi de les dades ofertes per la Trans-
Atlantic Slave Trade Data Base, amb les fonts actuals numeriques que estan recollides no
s’obté una interpretacid acurada de Gallinas. Aix0 pot quedar superat a partir de
bibliografia especifica del trafic d’esclaus a la regio, estudis sobre els Tribunals Mixtes
de Sierra Leone i les fonts britaniques de 1’época, que aconsegueixen aproximar-se més
a la realitat. Sense menystenir que les rutes principals d’obtencié d’esclaus al llarg del
segle XIX van estar connectades a les linies negreres portugueses i brasileres d’Angola 1
Congo, Gallinas va ser també un territori digne d’esmentar. Aixi doncs, aquest estat de la
qiiestié recupera la importancia de Gallinas en el relat d’historia del mon atlantic i del

trafic il-legal d’esclaus al llarg del segle XIX.

Un cop realitzada aquesta versid panoramica sobre la regi6é de Gallinas, en un futur les
linies de recerca podrien adregar-se en varies direccions. Primerament, malgrat que la
bibliografia del tema és escassa, convindria treballar la relaci6 del trafic d’esclaus amb
I’evolucid politica interna de I’Upper Guinea. Segonament, per comprendre millor la
regi6 de Gallinas 1 el trafic d’esclaus que s’hi va desenvolupar, s’hauria de treballar
cartograficament la regio, indicant la posicio de les diferents factories que s’hi detecten
al llarg de I’estuari i1 dels dos rius. En tercer lloc, la visi6 de les comunitats indigenes i de
I’agencia dels esclaus i dels alliberats podrien enriquir ’estudi d’aquesta costa, aixi com
la de les revoltes d’esclaus 2. Al mateix temps, amb la introduccié d’analisis
interseccionals 1 de génere potser es podra indagar més en aquest darrer ambit, aixi com
entendre millor les dinamiques imperials 1 les relacions britaniques i espanyoles amb les
comunitats locals. D’altra banda, tot i que s’han emprat per fer el treball diferents fonts
primaries — com els documents del Parlament Britanic al voltant del trafic de 1821 a 1841
1 les memories de Conneau -, futurs estudis en la tematica caldra que en consultin més.

Diferents fonts que poden ser utils son: els reculls dels relats dels consols espanyols a

% Com a exemple de treballs que van en aquesta linia, tot i que no centrats en Gallinas, existeix ’article
de Rediker (2013) al voltant de la revolta d’esclaus del vaixell negrer Amistad durant el 1839.
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Sierra Leone, que es troben al “Archivo Historico Nacional” 1 al “Archivo del Ministerio
de Asuntos Exteriories”, ambdos a Madrid; més documentacio al voltant del trafic
d’esclaus del Parlament Britanic, amb especial émfasi als documents de la “Foreign
Office” n.84, situats al “Public Record Olffice” de Londres; I’accés a les fonts del Tribunal
Mixt hispano-britanic de I’Havana 1 les del Tribunal de Comer¢ de 1’Havana — que es
troben al “Archivo Nacional de Cuba’; i I’accés a fonts al voltant del Departament

d’Esclaus Alliberats a Sierra Leone, també trobats al “Public Record Office” de Londres.

Finalment, altres futures linies d’investigaci6 al voltant de Gallinas 1 el trafic d’esclaus
haurien de centrar-se a identificar exactament tots els factors i treballadors estrangers que
s’hi detecten en les fonts contemporanies, més enlla dels espanyols, i intentar situar-los
cartograficament amb les seves factories. Aix0 permetra comprendre en major exactitud
com es realitzaven les carregues i descarregues de manufactures i d’esclaus, aixi com els
temps d’espera que feien els vaixells negrers abans de recollir els carregaments. A més a
més, caldria esbrinar, a partir de 1’analisi de fonts a Cuba, si es detecten més arribades de
viatges negrers provinents de Gallinas no recollits encara dins de les bases de dades del
trafic d’esclaus. En cas d’existir-ne, augmentaria encara més el nombre total d’esclaus
que de manera quantitativa es recullen actualment. D’altra banda, caldria realitzar una
comparativa de la situacio del trafic amb les regions properes, com Sherbro o els rius
Nufiez i Pongo, identificant les relacions que existien entre les poblacions locals de les
zones, els negrers, els factors i la poblacié de Sierra Leone. Més enlla, un ambit que
permetria aprofundir més en 1’estudi de Gallinas seria analitzar, a partir de técniques de
I’ambit de 1’antropologia historica, els tractes de favor entre negrers, agents britanics 1
factors amb les poblacions locals. L’analisi de I’intercanvi de presents i com s’integraven
aquests dins de la cosmovisi6 local podria obrir noves perspectives d’interpretacio de la

regio 1 de I’agéncia de les comunitats indigenes.

Amb tot, la regi6 de Gallinas ha quedat palesa com un territori important, dins d’un
context determinat, del comer¢ d’esclaus al llarg del segle XIX. El seu estudi en major
profunditat pot oferir noves eines d’investigacio a la mateixa analisi del mén atlantic i les
relacions entre diferents agents a banda i banda de I’ocea. Gallinas ¢és, en definitiva, una
regid que encara té diverses possibilitats per contribuir a una rica literatura del trafic

il-legal d’esclaus.
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Annex I: Taules i grafiques del trafic d’esclaus a Gallinas i Cuba

A continuacio s’exposen les dades que es disposen del trafic d’esclaus a Gallinas i a Cuba
en format de taules i grafiques des de mitjans de 1810 a 1866. Aquestes dades provenen
de la Trans-Atlantic Slave Trade Database 1 han de ser considerades com a nombres

minims.

Grafica 1: Esclaus arribats a Cuba 1816-1866
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Grafica 2: Esclaus sortits de Gallinas

Esclaus sortits de Gallinas
3500

3000
2500
2000
1500

1000

500

0
1810 1815 1820 1825 1830 1835 1840 1845 1850 1855 1860

Grafica 3: Esclaus arribats a Cuba des de Gallinas
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Grafica 4: Esclaus sortits de Gallinas per regio amplia d’arribada
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Taula 1: Esclaus sortits de Gallinas
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Taula 2: Lloc ampli d’arribada dels esclaus sortits de Gallinas

Nord-Ameérica Carib Brasil Africa Altres Totals

1814 0 0 0 353 0 353
1815 0 293 0 0 0 293
1816 0 0 0 434 0 434
1817 124 413 0 0 0 537
1818 0 150 0 0 0 150
1819 0 493 0 148 0 641
1820 0 731 0 107 0 838
1821 0 818 0 353 273 1444
1822 0 2632 0 180 0 2812
1823 0 273 0 0 0 273
1824 0 553 0 0 273 826
1825 0 620 0 306 649 1575
1826 0 884 0 0 0 884
1827 0 200 0 0 0 200
1828 0 0 0 155 0 155
1829 0 3043 0 0 0 3043
1830 0 0 0 354 0 354
1831 0 0 0 818 0 818
1832 0 278 0 0 0 278
1833 0 1050 0 307 0 1357
1834 0 771 0 0 0 771
1835 0 1264 0 0 0 1264
1836 0 1306 0 0 278 1584
1837 0 1716 0 0 0 1716
1838 0 1650 0 467 0 2117
1839 0 815 0 360 0 1175
1840 0 1835 0 2 0 1837
1841 0 380 0 0 0 380
1843 0 676 0 0 0 676
1846 0 0 0 556 0 556
1847 0 0 0 22 0 22

1848 0 0 727 546 0 1273
1849 0 0 795 0 0 795
1850 0 0 680 0 0 680
1856 0 539 0 0 0 539

124 23383 2202 5468 1473 32650
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Taula 3: Banderes emprades en els viatges negrers sortits de Gallinas per nombre d'esclaus
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Taula 4: Esclaus arribats a Cuba sortits de Gallinas

Nombre arribat a Cuba

1817 413

1819 379

1821 220

1825 351

1827 200

1832 278

1834 771

1836 966

1838 1289

1840 1835

1843 676
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Fig.1: Mapa de 1746 en alemany de la costa de Guinea, on s’inclou Sierra Leone i es detecta la costa de Gallinas. Fet
per N.Berlin. Propietat de The Sierra Leone Web. Referéncia: http://www.sierra-leone.org/artifacts-maps.html [en linia]
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Fig.2: Mapa alemany del segle XIX on s’observa la regié que controlava Sierra Leone en relacié amb ordres religioses.
Propietat de The Sierra Leone Web. Referéncia: http://www.sierra-leone.org/artifacts-maps.html [en linia].
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Fig.3. Mapa de Libéria de 1868 on es detecta el Riu Gallinas. Provinent de: 4 Memoir of the Rev. C. Colden Hoffman,
Missionary  to  Cape  Palmas,  West  Africa.  Propietat de  Internet  Archive.  Referéncia:
https://archive.org/details/memoirofrevecold00foxg/page/nl3/mode/2up [en linia]
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Fig.4: Crossing the bar of Gallinas River, near Sierra Leone and Liberia. During the 1820s and 1830s, slave ships
stopped at the mouth of the Gallinas River, to collect slaves. The illustrated London News. London, 1849. Referéncia:
https://www.agefotostock.es/age/es/Stock-Images/Rights-Managed/MEV-11990130 [en linia]
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